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1.

Situation und Aufgabenstellung

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie tiber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm sind Kommunen verpflichtet, eine Larmaktions-
planung aufzustellen. Die Larmaktionsplanung ist in zwei Stufen 1 und 2 aufgeteilt.
Gegenstand der vorliegenden Bearbeitung ist die Stufe 1.

Die Stadt Kleve ist hinsichtlich des Umgebungslarms , Stufe 1, durch Stral3enver-
kehr belastet. Die durch das Landesamt fur Natur, Umwelt- und Verbraucherschutz
(LANUV) berechneten Rasterlarmkarten sollen auf Plausibilitat geprift werden und
in einem zweiten Schritt die Rasterlarmkarten fiir das Stadtgebiet neu berechnet
werden. Nach der Vorstellung der Berechnungsergebnisse bei der Stadtverwaltung
sollen mogliche Larmminderungsmalinahmen fiir die betroffenen Bereiche unter-
sucht werden.

Grundlagen

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und Be-
kdmpfung von Umgebungslarm am 24. Juni 2005 /1/ (kurz: EU-
Umgebungslarmrichtlinie) hat der Gesetzgeber auf die Verpflichtung reagiert, die
Richtlinie 2002/49/EG /2/ in deutsches Recht umzusetzen. Die Richtlinie wurde im
BImSchG und der Verordnung lber die Larmkartierung (34. BImSchV) national um-
gesetzt. Das Land Nordrhein Westfalen (NRW) hat einen Runderlass zur Durch-
fihrung der Larmaktionsplanung herausgegeben (Larmaktionsplanung, RdErl. d.
Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz -
V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008).

Mit der Richtlinie soll ein gemeinsames Konzept fir Europa festgelegt werden, um
schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen
oder sie zu mindern.

Ein Ansatz der Larmminderungsstrategie besteht in der Ermittlung und Darstellung
der Umgebungslarmbelastung anhand von Larmkarten fiir Ballungsraume sowie fur
Hauptlarmquellen au3erhalb von Ballungsraumen nach EU-einheitlichen Be-
wertungsmethoden. Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung waren zum
18. Juli 2008 Larmaktionsplane unter Beteiligung der Offentlichkeit mit dem Ziel zu
erstellen, den Umgebungslarm soweit erforderlich zu verhindern und zu verringern
far

¢ Orte in der Nahe der Hauptverkehrsstralden mit einem Verkehrsaufkommen von
uber sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, der Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 60.000 Ztigen pro Jahr und der Groflughafen,

¢ Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern.

Die Larmaktionsplane haben den Mindestanforderungen des Anhangs V der Richt-
linie 2002/49/EG /2/ zu entsprechen und die nach Anhang VI der Richtlinie an die
Kommission zu Gbermittelnden Daten zu enthalten. Zustandig fur die Aktions-
planung sind die Gemeinden.

Fir die Stadt Kleve bedeutet dies die Durchflihrung einer Aktionsplanung nach vor-
heriger Kartierung entsprechend 8 47d BImSchG fir die Hauptverkehrsstral3en mit
einem Verkehrsaufkommmen von tiber sechs Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr.
Diese Kartierung wurde fir die betroffenen Stadte und Gemeinden durch das
Landesamt fiir Natur, Umwelt- und Verbraucherschutz NRW (LANUV NRW) (iber-
nommen. Dabei wurden Verkehrsdaten aus dem Jahre 2005 den Berechnungen zu-
grunde gelegt.
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Fur die Larmkartierung wurden nachstehende Regelwerke / Vorgaben verwendet:
e Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en (VBUS)

e Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB)

e Angaben der Stadt Kleve liber Verkehrszahlen (DTV), zulassige Hochst-
geschwindigkeiten, StralRenoberbelag, Strallenquerschnitt sowie Art der Stral3e
im Sinne der VBUS flr die zu berechnenden Stral3enabschnitte

e DGMb5-Daten zur Berechnung des Gelandemodells, DGK5 als Kartengrundlage

¢ Gebadudedaten des LANUV in Form von Shapefiles zum Import in die Schallaus-
breitungsberechnungssoftware

e Software zur Schallausbreitungsberechnung ,Soundplan® der Firma Braunstein +
Berndt GmbH, Version 6.5

e Ortstermine zur Inaugenscheinnahme der zur kartierenden Stral3en in Bezug auf
Stral3enoberflache, zulassige Hochstgeschwindigkeit, Fahrbahnbreiten, etc.

3. Berechnungsmodell

Auf Basis der DGMb5-Datensatze wurde ein Gelandemodell berechnet. In dieses Ge-
landemodell wurden die Gebaude und die zu betrachtenden Stral3enabschnitte ein-
gegeben. Fur jeden zu betrachtenden StraRenabschnitt wurde ein separater Daten-
satz angelegt. Die Software ,Soundplan” wurde so eingerichtet, dass eine mit der
VBUS konforme Berechnung erfolgt. Die Berechnung erfolgt getrennt fiir den ge-
samten Tag mit dem Beurteilungspegel Lqen und flir die Nacht mit dem Be-
urteilungspegel L.

Gebaude, die mit einem Lgen von mehr als 70 dB(A) oder L, von mehr als 60 dB(A)
beaufschlagt werden (Ausldsewerte), sollen als vordringlich im Rahmen des Larm-
aktionsplans behandelt werden.

Die Berechnungen der Beurteilungspegel Lqgen und L, in ,Soundplan” werden mittels
einer sogenannten , Gebaudelarmkarte” durchgefiihrt. Hierbei werden an jeder
markierten Gebaudefassade Immissionspunkte nach den Vorgaben der VBEB ge-
setzt. Reflexionen an der eigenen Fassade werden nach VBEB nicht bertcksichtigt.
Die Berechnungshohe der Immissionsorte betragt nach VBEB generell 4 m Gber
dem Gelande.
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4, Betrachtete Stral3enabschnitte

Im Rahmen der Stufe 1 zur Umgebungslarmrichtlinie sind Stral3en mit einem jahr-
lichen Verkehrsaufkommen von 6 Millionen Kfz in der Kartierung zu bertcksichtigen.
Umgerechnet auf ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen bedeutet
dies, dass Stral3en mit einem DTV von 16438 Kfz/d erfasst werden sollen.

Nach der ,vorlaufigen Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an Stral3en
VBUS"” werden fiir die drei Zeitbereiche , day” (6 Uhr bis 18 Uhr), ,evening” (18 Uhr
bis 22 Uhr) und , night” (22 Uhr bis 6 Uhr) getrennte Verkehre berlicksichtigt. Sollten
fur die drei Zeitbereiche keine getrennten Zahldaten vorliegen, so gibt die VBUS ei-
ne Aufteilung des DTV fir die Zeitbereiche vor.

Basis der Larmkartierung sind die durch das LANUV erfassten Stral3enabschnitte.
Bei diesen Stral3enabschnitten wurde durch die Stadt Kleve gepruft, ob die aktuellen
Verkehrszahlen den Wert von mindestens 6 Millionen Fahrzeugen pro Jahr er-
reichen. Sofern die Verkehrszahlen unter diesem Wert liegen, wurde dieser Ab-
schnitt aus dem Berechnungsmodell entfernt, andernfalls wurde dieser Stral3en-
abschnitt mit den aktuellen Verkehrszahlen in der Berechnung berticksichtigt.

Nachfolgend werden die mit der Stadt Kleve abgestimmten zu berechnenden
Stral3enabschnitte mit den jeweiligen Verkehrszahlen angegeben:

DTV LKW-
. . . Anteil Art der Stral3e
Zeile StraRenname Abschnitt in .
Kfz/24h in nach VBUS
z Fz/24h

B 220 Gemeindegrenze bis

1 ~Emmericher indegr P 19650 943 Bundesstral3e

" »,Oraniendeich

StralRe
B9 ~Tweestrom” bis

2a ~Klever Ring” B 220 ,Emmericher Stral3e” 17418 652 Bundesstrafe
B9 B 220 ,Emmericher Stral3e”

2b Klever Ring” bis 16738 679 Bundesstral3e
" 9 B 57 ,Kalkarer Stral3e”
B9 B 57 , Kalkarer Stral3e” bis

2¢ .Klever Ring” L 362 ,,Uedemer Stral3e” 19256 767 Bundesstrafe
B9 B 9 ,Klever Ring” bis

2d ,Uedemer Stral3e” ,Nassauer Allee” 23146 818 Bundesstrafe
B9 B 9 ,,Uedemer Stral3e” bis

2e ~Nassauer Allee” Felix-Roeloffs-Stral3e 17056 883 Bundesstrafe

Tabelle 1: zu kartierende Stra3en mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von tber 6 Millionen

Fahrzeugen
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Im Gegensatz zu den Berechnungen des LANUV wurde die StraRenfolge Gruft-
stral3e, Ringstral3e, Lindenstral3e aus den Berechnungen entfernt, da gemal3 den
aktuellsten Verkehrszahlen der Stadt dieser StralRenabschnitt nicht mit mindestens 6
Millionen Fahrzeugen pro Jahr befahren wird. Des Weiteren ist bei der Kartierung
des LANUV die B220 (Emmericher Stral3e) im Bereich zwischen der B9 (Klever Ring)
und Wilhelmstral3e bzw. Postdeich enthalten. Gemal3 den aktuellen Verkehrszahlen
der Stadt Kleve liegt jedoch auch dieser StraRenabschnitt unter einer Belastung von
6 Millionen Fahrzeugen pro Jahr und wurde somit aus der Neuberechnung entfernt.
Bei den von der Stadt Kleve zur Verfligung gestellten Verkehrszahlen handelt es sich
um 24-Stunden-Werte (DTV). Zahldaten fiir die drei Zeitbereiche , day”, , evening”
und , night” liegen nicht vor, sodass das durchschnittliche tagliche Verkehrsauf-
kommen (DTV) nach Tabelle 2 der VBUS aufgeteilt wurde. Der LKW-Anteil eines
Stral3enabschnitts wurde aus den Zahldaten ausgerechnet und fiir alle drei Zeit-
bereiche gleich angesetzt.

Als Stral3entyp wurde nach VBUS Tabelle 2 der entsprechende Stral3entyp, wie in
obiger Ubersicht dargestellt, verwendet. Anhand dieses StraRentyps wurden die
DTVs auf die Zeitbereich , day”, ,evening” und , night” verteilt und die ent-
sprechenden LKW-Anteile flir jeden der Zeitbereiche angesetzt.

Die StralRenoberflachen der betrachteten Stral3enziige wurden nach VBUS als
Asphaltbeton mit einem Zuschlag von 0 dB berlicksichtigt.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten der einzelnen Strallenabschnitte wurden
im Rahmen einer Befahrung ermittelt und entsprechend in das Berechnungsmodell
eingepflegt.

Nachfolgend sind die in der Berechnung verwendeten Stral3enparameter
dokumentiert.
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5.

5.1

5.2

Berechnungsergebnisse

Mit den genannten Parametern wurden Gebaudelarmkarten fiir den Zeitbereich Loen
und L, berechnet. Die Verteilung der Aufpunkte an den einzelnen Gebauden erfolgte
streng nach VBEB.

Gebaudelarmkarte Zeitbereich 24 Stunden

Der 24-Stunden Zeitbereich umfasst die drei Zeitbereiche ,, day”, ,evening” und
,night”. Es wir flir jeden der drei Zeitbereiche ein Beurteilungspegel pro Im-
missionspunkt berechnet. Der Zeitbereich ,evening” erhalt anschliel3end einen Zu-
schlag von +5 dB; der Zeitbereich ,night” einen Zuschlag von +10 dB. Der so er-
mittelte Mittelungspegel wird als Lpen bezeichnet.

Die komplette Gebaudelarmkarte fir den 24-Stunden-Zeitbereich liegt als Anlage
diesem Bericht digital bei.

Wie aus den Gebaudelarmkarten zu erkennen, treten an den Fassaden keine Pegel
tUber dem Auslosewert von 70 dB(A) auf.

Gebaudelarmkarte Zeitbereich Nacht

Fir den Nachtzeitraum wurde eine gesonderte Gebaudelarmkarte berechnet. Als
Ausldsewert gilt ein Ly von 60 dB(A). Die gesamte Gebaudeldarmkarte fir den Nacht-
zeitraum liegt diesem Bericht digital bei. Im nachfolgenden Kartenausschnitt wird
der Bereich am Klever Ring, an dem der Auslosewert von 60 dB(A) nachts erreicht
wird, dargestellt. Fassaden mit einem Pegel von liber 60 dB(A) sind rot gekenn-
zeichnet.




Projektnummer: 090386

Datum: 02.07.2010 Seite 9 von 12 3% grasy + zancll '}}} ))

Datei: 100503-2 BSI za 090386

5.3

Betroffenheit

Zur Ermittlung der Betroffenheit nach VBEB wurden den einzelnen Gebauden Ein-
wohner gemald den Angaben der Stadt Kleve zugeordnet. Aufgrund des Daten-
formats war keine Verschneidung der Bevdlkerungsdaten mit dem Gebaudedaten-
satz moglich, sodass die Eingabe manuell vorgenommen werden musste. Da nach
der vorliegenden Auflistung Gber 13000 Gebauden Einwohner zugeordnet werden
mussten, wurden nur die Gebaude entlang des Klever Rings sowie an der B220 an
der nordlichen Stadtgrenze berticksichtigt. Grundlage fur die Berlicksichtigung der
Gebaude waren die zuvor berechneten Gebaudelarmkarten.

Gemal den Vorgaben der VBEB sind die Angaben der Betroffenen auf volle Hundert
zu runden. Um einen detaillierteren Uberblick zu erhalten, wurden die Ergebnisse
nur auf ganze Zahlen gerundet:

Grol3e Intervalle _Anzahl Anzah| Anzar_\ll

Name Einwohner Schulen Krankenhauser
el MBAT T T L | b | L | Lo | L
e 97716720 | 50-55 | 243 83 0 0 0 0
= 55 - 60 102 31 0 1 1 0
% 60 - 65 70 2 0 0 0 0
qév 65 - 70 20 0 1 0 0 0
2 70 - 75 0 0 0 0 0 0
e > 75 0 0 0 0 0

Tabelle 2: EU Gebaudestatistik

Wie aus der Tabelle zu entnehmen, wird im Tagzeitraum der Auslésewert von

70 dB(A) durch die kartierten Stral3en gemal Stufe 1 der Larmkartierung nicht er-
reicht und somit keine Einwohner in diesem Intervall ausgewiesen.

Nachts wird der Auslésewert von 60 dB(A) an einigen Gebauden erreicht, siehe
Punkt 5.2). Gemald der Berechnung der Betroffenheiten nach VBEB ergeben sich
statistisch 2 Einwohner, die mit einem L, von 60 dB(A) oder mehr beaufschlagt
werden. Bei der naheren Betrachtung der Berechnungspunkte zeigt sich, dass es um
das Gebaude ,Emmericher Stral3e 253a”. Gemal3 den vorliegenden Angaben sind
dem Gebaude 10 Einwohner zuzuordnen. An diesem Gebaude werden nach VBEB
insgesamt 12 Immissionsaufpunkte gesetzt. Die Berechnung ergibt an 3 der 12 Auf-
punkten eine Uberschreitung des nachtlichen Auslésewerts. Die berechneten Pegel
fir den Nachtzeitraum betragen an diesen drei Aufpunkten 60,6 dB(A), 60,3 dB(A)
und 60,0 dB(A).

Weiter ist die Anzahl der larmbelasteten Wohnungen auf Basis der berechneten be-
troffenen Einwohner im 24-Stunden-Zeitraum abzuschatzen. Nach VBEB kann von
einer Belegungsdichte von 2,1 Bewohnern pro Wohnung ausgegangen werden.
Entgegen obiger Tabelle 2 ist die Anzahl der larmbelasteten Wohnungen nicht in
5-dB(A)-Intervallen sondern in den dargestellten Schwellenwerten anzugeben. Es
ergibt sich demzufolge die Anzahl der larmbelasteten Wohnungen zu:

LDEN in dB(A) > bb > 6b > 75
Wohnungen 91 10 0

Tabelle 3: geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen
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Larmbelastete Flachen, die mit Lpen-Werten von >55 dB(A), >65 dB(A) und >75 dB(A)
belastet sind, sind in nachstehender Tabelle aufgelistet. Gemal3 VBEB sind die An-
gaben auf volle km? zu runden, jedoch wurde aufgrund der geringen Grof3en auf
diese Rundung verzichtet.

Loen in dB(A) > bb > 65 >75

GrolRe in km? 1,95 0,48 0,07
Tabelle 4: EU Flachenstatistik

6. Zusammenfassung und Ausblick

Fur die Stadt Kleve wurde die Plausibilitatsprifung der Larmkartierung, aufgestellt
durch das LANUYV, fir Stral3enverkehrslarm, Stufe 1 der Umgebungslarmrichtlinie
durchgefiihrt. Die Uberpriifung anhand von aktuellen Verkehrszahlen ergab, dass
die , Gruftstral3e”, , RingstraRe”, ,LindenstralRe” sowie die ,Emmericher Stral3e” im
Bereich zwischen der B9 (,,Klever Ring”) und ,Wilhelmstra3e” bzw. ,Postdeich” mit
weniger als 6 Millionen Fahrzeugen pro Jahr befahren werden und demzufolge ge-
maf Stufe 1 in der Kartierung nicht zu berlicksichtigen sind.

In einem zweiten Schritt wurde eine neue Larmkartierung gemafd Stufe 1 flir das
Stadtgebiet durchgefiihrt. Es wurden fir die Zeitbereiche ,24-Stunden” und
,Nacht” Rasterlarmkarten als Ubersichtskarten berechnet. Weiter wurden fiir die
genannten Zeitbereiche Gebaudelarmkarten mit Immissionspunkten nach VBEB be-
rechnet. Zur Ermittlung der Betroffenheiten wurden auf Basis der berechneten Ge-
baudelarmkarten und der durch die Stadt Kleve zur Verfiigung gestellten Ein-
wohnerzahlen den Gebauden Einwohner zugeordnet. Mit Hilfe einer erneuten Be-
rechnung der Gebaudelarmkarten wurden die betroffenen Einwohner nach Vorgabe
der VBEB ermittelt. Auf eine Rundung auf volle hundert Personen wurde hierbei
verzichtet.

Die Abschatzung der betroffenen Wohnungen wurde nach VBEB mit einem Um-
rechnungsfaktor von 2,1 Bewohner pro Wohnung durchgefiihrt. Ebenso wurden die
larmbelasteten Flachen im Sinne der VBEB berechnet und den entsprechenden
Schwellenwerten zugeordnet.

Es zeigt sich, dass in der Nachtzeit an Gebauden Uberschreitungen des Ausldse-
werts (L, > 60 dB(A)) auftreten. Statistisch gesehen werden 2 Einwohner mit einem
L, von 60 dB(A) oder mehr beaufschlagt. Die Uberschreitungen treten im
Kreuzungsbereich , Klever Ring” / ,Emmericher Stra3e” auf. Entlang der tbrigen
kartierten Strecken wird im Nachtzeitraum der Auslosewert an keiner Fassade er-
reicht.

Im 24-Stunden-Zeitraum liegen keine Uberschreitungen des Ausldsewertes von
Loen > 70 dB(A) vor.
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Generell bestehen verschiedene Maoglichkeiten, die berechneten Pegel zu senken:

Verkehrsvermeidung (6ffentlicher Nahverkehr etc.)
Verkehrsverlagerung (auch Nachtfahrverbote)
Geschwindigkeitsreduzierung

Einbau eines larmarmeren Stral3enoberbelags
Abschirmung durch Larmschutzwande / Walle

passive SchallschutzmalBnahmen (Larmschutzfenster etc.)

Verkehrsvermeidung durch Starkung des 6ffentlichen Nahverkehrs oder durch Aus-
bau des Radwegenetzes ist generell eine geeignete MalRnahme zur Larmver-
meidung. In der Regel lasst sich eine derartige Mal3nahme hinsichtlich Ihrer
Wirkung im Bereich Larmschutz nicht quantitativ bewerteten, da die Verkehrs-
abnahme und somit die Lirmminderung schwer zu prognostizieren sind. Auch eine
Ubertragung der Erfahrungen anderer Stadte und Gemeinden ist in der Regel nicht
ohne weiteres moglich, da die ortlichen Gegebenheiten, wie zum Beispiel die Topo-
grafie hinsichtlich der Benutzung des Fahrrads, unterschiedlich sind. Auch der Aus-
wirkung durch den Ausbau des 6ffentlichen Nahverkehrs kann héchstens durch Um-
fragen und Studien grob abgeschatzt werden.

Ein langfristiges Ziel kann sein, dass die lokale, zentrale Versorgung, zum Beispiel
Lebensmittelmarkte etc., gestarkt bzw. erhalten wird, sodass die Benutzung des
Autos flir den taglichen Einkauf entfallen kann.

Bei der B9 (,Klever Ring”) handelt es sich um eine HaupterschlieBungsstral3e der
Stadt Kleve, sodass eine Geschwindigkeitsreduzierung schwer umsetzbar scheint.
Aufgrund der Uberschreitungen des nachtlichen Ausldsewertes von bis zu maximal
0,6 dB(A) konnte durch eine Reduzierung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit er-
reicht werden, dass an dieser Stelle keine Uberschreitungen mehr auftreten. Diese
mogliche MalRnahme miisste hinsichtlich der Umsetzbarkeit durch einen Verkehrs-
planer Uberprift werden. Auch eine Verkehrsverlagerung erscheint aufgrund der
Bedeutung der Stral3e fiir die Stadt nicht moglich.

Der Einbau eines Larm mindernden Stral3enoberbelags ist eine effektive Methode
zur Reduzierung der Larmbelastung, da der Larm direkt an der Quelle vermieden
wird. Nach den Vorgaben der VBUS werden Larm mindernde Stral3enoberbelage ab
einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h und mehr mit Abschlagen von
bis zu -5 dB bertcksichtigt. Eine Berticksichtigung der Larmminderung des Stral3en-
oberbelags bei zulassigen Hochstgeschwindigkeiten von bis zu 60 km/h ist nur dann
vorgesehen wenn eine dauerhafte Wirkung des nachgewiesen ist. Da die zulassige
Hochstgeschwindigkeit im Bereich des Hotspots 50 km/h betragt, misste
demzufolge ein geprifter StraBenoberbelag eingebaut werden. Ein lblicher offen-
poriger Asphalt darf ohne den besonderen Nachweis nicht in der Berechnung in An-
satz gebracht werden.

Im Bereich, in dem die Uberschreitungen des nachtlichen Ausldsewertes auftreten,
erscheint der Bau von Larmschutzwanden oder Wallen nicht oder nur schwer mog-
lich.

Passive SchallschutzmalRnahmen in Form von Schallschutzfenstern und er-
ganzenden Schalldammliftern sind prinzipiell denkbar, jedoch sind die Ein-
wirkungen aus dem Stral3enverkehr anderer Stral3en, in diesem Fall der
~Emmericher Stral3e”, im Rahmen der Stufe 1 nicht bertcksichtigt. Wie bei allen
schallimmissionstechnischen Belangen sollte der Grundsatz , aktiv vor passiv” be-
ricksichtigt werden, da MalRnahmen an der Quelle effektiver sind als am Empfanger
(,Schall, der nicht vorhanden ist braucht nicht bekampft zu werden.”).
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Generell sollte bei der Planung von Schallschutzmalinahmen im Rahmen der Larm-
aktionsplanung berticksichtigt werden, dass nach den fiir die Larmkartierung mal3-
gebenden Rechenvorschriften eine Hohe des Immissionsortes von 4 m tber dem
Gelande vorgegeben ist. Mehrgeschossige Hauser besitzen Ublicherweise auch
Fenster von schutzbedurftigen Raumen in den Obergeschossen, sodass beispiels-
weise die Dimensionierung einer Larmschutzwand dazu fiihren kann, dass die An-
zahl der betroffenen Bewohner eines Gebaudes, die Pegeln liber den Auslosewerten
ausgesetzt sind, auf null zurliickgeht, die MaRnahme selbst in den Obergeschossen
aber keine Veranderung der Fassadenpegel erzielt. Bei der Planung sollte dieser
Umstand bertcksichtigt werden und eine genauere Untersuchung der lokalen
Situation durchgefiihrt werden.

Im Zuge der anstehenden Stufe 2 der Larmaktionsplanung werden Stral3en mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr zu be-
ricksichtigen sein. Dies flihrt dazu, dass die Anzahl der zu kartierenden Stral3en an-
steigen und somit auch die Anzahl der betroffenen Einwohner in einem Pegelinter-
vall zunehmen wird. Weiter sind die Untersuchungen zur Larmaktionsplanung in
einem 5-Jahres-Turnus zu aktualisieren und die Entwicklungen zu dokumentieren.
Erst dann kann die Effektivitat der einzelnen MaB3nahmen bewertet werden.
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