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Vorwort

Blrgermeister
Theodor Brauer

Liebe Burgerinnen und Burger von Kleve,

sehr geehrte Damen und Herren,

ich freue mich sehr, lhnen heute die Ergebnisse des Stadtentwicklungskonzepts prasentieren und Uber-
reichen zu durfen. Nach fast zwei Jahren intensiver und erkenntnisreicher Arbeit an der Zukunft unserer
Stadt liegt nun das Grundlagenwerk der Stadtentwicklung fUr die nachsten 10 bis 15 Jahre vor. Der Rat
der Stadt Kleve hat diese wegweisende Konzeption in seiner Sitzung am 20.05.2009 beschlossen und

damit die Weichen fur eine nachhaltige und zukunftsorientierte Entwicklung Kleves gestellt.

Das Stadtentwicklungskonzept wurde beauftragt, um Kleve im Standortwettbewerb der Stadte und Re-
gionen zukunftsfahig zu machen und um drangende Fragen der gesellschaftlichen, sozialen, wirtschaftli-
chen und dkologischen Entwicklung unserer Stadt zu beantworten.

Besonders hervorzuheben ist die Tatsache, dass das Stadtentwicklungskonzept in einem offenen und
dialogorientierten Planungsprozess gemeinsam mit Ihnen sowie allen sonstigen relevanten Akteuren ent-
wickelt worden ist. Ein solch aufwendiger Prozess ist bis dato in dieser Konsequenz in Kleve noch nicht
durchgefuhrt worden. Eine qualitatvolle, nachhaltige und zukunftsorientierte Planung ist aber angewiesen
auf Ihre Kenntnisse und Ihre Ideen als Bewohner der Stadt, als Menschen, die hier arbeiten, die hier zur
Schule gehen, einkaufen, sich sozial engagieren und hier ihren Alltag leben und die Freizeit genief3en.



Unter der Uberschrift ,Zukunft Kleve® wurde ein breit angelegter Beteiligungsprozess initiiert, der in einer
einwdchigen offentlichen Planungswerkstatt im alten Getreidespeicher des Klever Hafens seinen H6-
hepunkt fand. Viele Burgerinnen und Burger haben die Méglichkeit genutzt und an der Zukunft unserer
Stadt mitgearbeitet — durch Ideen, Winsche, Anregungen - aber auch durch Kritik. Alle Anregungen sind
aufgenommen und in die Ergebnisse des Stadtentwicklungskonzeptes eingeflossen.

Ich méchte mich an dieser Stelle bei allen Burgerinnen und Burgern, die sich aktiv mit inrer Zeit und ihrem
Wissen in das Verfahren zur Erarbeitung des Stadtentwicklungskonzepts eingebracht haben, herzlich
bedanken. Nur diese gemeinsame und auf Kooperation und gegenseitigem Respekt angelegte Heran-
gehensweise - die kinftig auch fur weitere stadtentwicklungsrelevante Aufgabenstellungen praktiziert
werden soll - schafft die Voraussetzung daflr, dass das Ergebnis dieses Dialogs, in diesem Fall das
Stadtentwicklungskonzept, breite Akzeptanz findet.

Herzlichst, lhr

Theodor Brauer
Bulrgermeister
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Einleitung

Bundesweit befinden sich die Stadte und Kom-
munen in einer Phase des Umbruchs, dessen
AusmaBe noch nicht vollstandig abzusehen sind.
Kennzeichen dieses Umbruchs sind sowohl der
Okonomische Strukturwandel als auch der demo-
graphische und gesellschaftliche Wandel:

,Die Bevdlkerungspyramide in der Bundesrepublik
Deutschland steht auf dem Kopf. Wéhrend der
Anteil der Alteren immer gréBer und der Anteil der
Berufstétigen immer kieiner wird, nimmt Deutsch-
lands Bevdikerung drastisch ab. Immer mehr Men-
schen erreichen ein immer héheres Lebensalter.
[...] In Deutschiand verzeichnen wir bei zunehmen-
der Lebenserwartung eine auf niedrigem Niveau
stagnierende Geburtenrate. Dies beeinflusst den
Bevidlkerungsaufbau so grundlegend, dass neben
quantitativen Verdnderungen eine Reihe qualitativer
Umstrukturierungen die Folge sein werden: Die
Arbeitsstrukturen werden sich &ndern, ebenso die
Familienstrukturen. Der demographische Wandel
wird in viele Bereiche des menschlichen Lebens
ausstrahlen, wobei die Konsequenzen noch nicht
im Einzelnen absehbar sind.” So beginnt der
Bericht der Enquéte-Kommission fur die Bundes-
regierung aus dem Jahr 2002 ,Demographischer
Wandel — Herausforderungen unserer alter werden-
den Gesellschaft an den Einzelnen und die Politik*.

Aus diesem Bericht wird deutlich, vor welchen He-
rausforderungen nicht nur Bund und L&nder, son-
dern vor allem Stadte und Gemeinden stehen. Die
demographische Entwicklung leitet einen Wandel
ein: “Weniger, alter, bunter.” ,Weniger” aufgrund der
Sterbeliberschusse gegenlber der Geburtenrate,
LKalter” wegen der steigenden Lebenserwartung
und ,bunter” aufgrund der Internationalisierung und
Individualisierung der Gesellschaft.

In Anbetracht des 6konomischen Strukturwan-
dels muss die Stadtentwicklungsplanung dreierlei
Ansprtichen gleichermalBen gerecht werden: Sie
muss:

e die Daseinsvorsorge fUr die eigene Bevolkerung
gewahrleisten,

e \/orsorge tragen, dass die Stadt ihre Funktion
innerhalb der Region erflillt und

e den Anforderungen gerecht werden, die sich fur
die Stadt und Region als internationaler Wirt-
schaftsstandort ergeben.

Der gesellschaftliche und wirtschaftliche Struk-
turwandel stellt demnach neue Anspriiche an die
Stadt — an Orte der Arbeit, des Wohnens, des Ler-
nens, des Einkaufens, der Freizeit bzw. Erholung
— aber er fuhrt auch zu neuen Mdglichkeiten der
Flachennutzung. Brachgefallene Areale stehen fuir
neue stadtische Nutzungen zur Verfligung. Diese
Flachen erfolgreich umzuwidmen sowie stadtstruk-
turell sinnvoll und gewinnbringend zu entwickeln,
wird wesentliche Impulse fur die zukUnftige Ent-
wicklung liefern und zur selbstbewussten Positi-
onierung im zunehmenden Standortwettbewerb
der Stadte und Regionen untereinander beitragen
kdnnen.

Auch fUr die Stadt Kleve gilt es, sich mit diesen
Herausforderungen frihzeitig auseinander zu
setzen. Bereits heute sind erste Verdnderungen in
Gesellschaft und Stadtstruktur zu splren. Diese
Tendenzen werden sich in den kommenden Jahren
voraussichtlich noch verstarken. Dabei gilt es, die
vielfaltiger gewordene Stadtgesellschaft mit ihrer
immer groBer werdenden Vielfalt an Einzelmeinun-
gen zu bertcksichtigen. Interessensgegensatze,
komplexe Eigentumsverhaltnisse, individuelle
Anforderungen an den (Stadt-)Raum sowie
verschiedene Vorstellungen von der Zukunft einer
Stadt, stellen aktuelle Aspekte der Stadtentwick-
lung dar. Um eine nachhaltige und zukunftsfahige
Stadtentwicklung gewahrleisten zu kdnnen, muss
der behutsame Interessensausgleich zwischen den
vielschichtigen Einzelanliegen demnach oberste
Prioritat genieBen.

Aus diesem Grund hat sich die Stadt Kleve dazu
entschlossen, im Vorfeld der Flachennutzungspla-
naufstellung ein Stadtentwicklungskonzept zu erar-
beiten. Im Rahmen eines kooperativ und dialog-
orientiert angelegten Werkstattverfahrens, wurden
Fragen der Siedlungsentwicklung, der Funktion



der Innenstadt, der Entwicklung von Freiraum und
Landschaft, des kinftigen Stadtimages sowie der
sozialen und kulturellen Infrastruktur vertieft. Ziel

ist es, durch einen breit angelegten offentlichen
Diskurs gemeinsam mit der Stadt- und Fachdffent-
lichkeit sowie den Burgerinnen und Burgern Uber
Ziele, Strategien und Projekte der Stadtentwicklung
zu diskutieren, werden hier doch die Entwicklungs-
richtungen und Leitlinien fOr die kommenden Jahre
definiert.

Wegweiser

Das Stadtentwicklungskonzept soll als Wegweiser

verstanden werden, der Entwicklungstrends analy-

siert und langfristige Entwicklungsperspektiven flir

die Stadt formuliert. Ziel ist es, friihzeitig die entspre-

chenden Weichen zu stellen, damit die Stadt auch

in Zukunft sozial verantwortlich, wirtschaftlich und

umweltvertréglich handeln kann. Dartiber hinaus ist es

Aufgabe des Stadtentwicklungskonzeptes raumlich-

funktionale Zusammenhénge zwischen Stadt und

Region aufzuzeigen und Strategien zu entwickeln,

wie sich die Stadt regional positionieren kann. Die

Stadtentwicklungskonzeption stellt demnach den

Grundstein eines kontinuierlichen Prozesses dar,

der stetig fortentwickelt werden muss. Aufgrund der

Komplexitat und Multidimensionalitat des Stadtge-

flges mussen schwerpunktmaBige Aufgaben und

Handlungsprioritaten definieren werden, da nicht alle

Bereiche abgedeckt werden kénnen. Im Mittelpunkt

eines Stadtentwicklungskonzeptes stehen demnach

folgende Ziele, Anforderungen und Handlungserfor-
dernisse:

e die Stabilisierung und Anpassung aller Infra-
strukturen an die sich &ndernden Erfordernisse,
welche durch die kunftige Entwicklung von
Gesellschaft, Wirtschaft, Handel, Sozialem und
Kultur etc. gepragt werden,

e die Verbesserung der Stadtqualitdten mit Fokus
auf die Aufwertung von Stadt- und Freiraum- so-
wie Umweltqualitaten,

e die Sicherung und Entwicklung der vorhandenen
Dorfzentren,

e die Revitalisierung nicht mehr bendtigter gewerb-
licher/industrieller Flachen,

e die Vernetzung der Angebotsstruktur von Han-
del, Kultur, Gastronomie und Dienstleistungen,

e die Sicherung und Entwicklung der innerértlichen
Wohnungsbestande,

e die Schaffung einer Stadtidentitat/eines Stadt-
profils,

¢ die Weiterentwicklung des touristischen Potenzi-
als sowie

e die Steigerung der Kinder- und Familienfreund-
lichkeit der Stadt.

Erklartes Ziel der Stadtentwicklungskonzeption ist
zudem, einen kooperativen Prozess einzulauten.
Hierbei ist die Einbindung der Bevélkerung in weit-
reichende Entscheidungen Uber die Entwicklung
ihres Lebensumfeldes unabdingbar. Der Blrger-
schaft wird so die Méglichkeit gegeben, sich zu
auBern und gehdrt zu werden. Einerseits profitiert
die Planung von den zusétzlichen Impulsen, welche
durch Anregungen und Ideen der Blrgerinnen

und Brger die hier arbeiten, zur Schule gehen,
einkaufen, sich sozial engagieren und den Alltag
verbringen, gegeben werden. Andererseits kann
sie durch die intensive Beschaftigung mit dem
Thema Stadtentwicklung mehr Gber die aktuellen
Gegebenheiten und Trends und den sich daraus
ergebenden Herausforderungen erfahren. Durch
eine aktive und frlihzeitige Einbeziehung der Blrger
in den Planungsprozess wird.gewa

komplexe Fragestellunger'vergtandlich werden.
Diese gemeinsame Herangelhensweise schafft die
Voraussetzung daflr, dass das, Ergebnis dieses
Planungsprozesses breite A




Einordnung der Stadt Kleve im Kreis

Das Mittelzentrum Kleve liegt an der nordwestlichen
Grenze des Landes Nordrhein-Westfalen. Hervorzu-
heben ist die besondere rdumliche Lage zwischen
dem Ballungsraum Ruhrgebiet und dem Wachs-
tumsraum Arnheim/Nimwegen in den Niederlanden.
Durch die langjéhrige enge Verbundenheit mit den
niederlandischen Nachbargemeinden hat Kleve eine
internationale Ausrichtung erfahren, die die Stadt in
inrer Innen- und AuBenwahrnehmung deutlich pragt.

Mit 15 Ortsteilen umfasst die ehemalige Kur- und Re-
sidenzstadt eine Flache von ca. 97,79 km?auf denen
insgesamt 49.124 Einwohner leben. Der Bevolke-
rungsschwerpunkt liegt in der die Ortsteile Kleve,
Kellen, Reichswalde und Materborn umfassenden
Kernstadt; die Ubrigen Einwohner verteilen sich

auf die Ortsteile Bimmen, Brienen, Donsbriggen,
Duffelward, Griethausen, Keeken, Rindern, Salmorth,
Schenkenschanz, Warbeyen und Wardhausen.

Verkehrsinfrastrukturell ist Kleve durch die Bundes-
straBen 9 und 220 an die Bundesautobahnen 3 und
57 und somit an das Uberregionale Verkehrsnetz an-
geschlossen. Durch den Rhein und den daran anlie-
genden Spoykanal ist Kleve an das Bundeswasser-
straBennetz angebunden. Das Schienenverkehrsnetz
wird allerdings nur in Richtung Ruhrgebiet betrieben.
Seit 1991 gibt es keinen schienengebundenen Ver-
kehr mehr in das niederlandische Nijmegen.

Kleve hebt sich von seinen Nachbarkommunen
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insbesondere durch seine Funktion als Kreisstadt ab.
Sie ist Sitz vieler Behdrden und zahlreicher kultureller
Einrichtungen. DarUber hinaus ist die Stadt wichtiger
Wirtschaftsstandort, Einkaufsstadt mit regionaler
Bedeutung und somit einer der wirtschaftlichen Mo-
toren fur die Region. Dartber hinaus wird Kleve von
seiner geographischen Lage gepragt. Die Stadt ist
zwischen Rhein und Reichswald in Naturrdume mit
zum Teil regionaler Bedeutung eingebettet. Es ist eine
Stadt mit bedeutender Vergangenheit und groem
kulturellen Erbe.

Geschichte

Kleve wird von einer stadtebaulichen Struktur ge-
pragt, die einerseits von charakteristischen natur-
raumlichen Voraussetzungen bestimmt worden ist
und sich andererseits auf wichtige geschichtliche
Ereignisse zurtickfuhren 1asst.

Der Grundstein fUr die Stadtgrindung und das heu-
tige Wahrzeichen der Stadt ist die Schwanenburg.
Diese ab dem 11. Jahrhundert in den historischen
Quellen nachweisbare Héhenburg zu Clive (KIiff),
wurde vermutlich bereits vor der Jahrtausendwen-
de auf dem Schlossberg gegriindet. Wenig spater
entstand auf dem benachbarten Kirchberg eine
dazugehdrige Burgsiedlung. Im Jahre 1242 erhielt
Kleve Stadtrecht, wobei auf dem Heideberg eine
Neustadt entstand. Die Stadtmauer des 13. Jahr-
hunderts umfasste sowohl diese Neustadt als auch



Plan aus dem Jahr 1859 | Hafen am Spoykanal 1978 | Luftbild 1945

die stadtischen Flachen unterhalb der Burg; nicht
aber die alte Burgsiediung auf dem Kirchberg.

Dies &nderte sich durch die Verlegung des Stiftes
Monterberg nach Kleve (1340/41). Von der aus die-
sem Anlass erweiterten Stadtmauer wurden sowohl
die Burgsiedlung wie auch ein bis dahin weitgehend
unbebautes Feld (Kamp) stidlich der Stechbahn und
westlich der Hagschen StraBe umfasst: Das spétere
Hagsche Viertel. FUr das 14. Jahrhundert lassen sich
auBerdem zwei Vorstadte auBerhalb der ummauer-
ten Stadt nachweisen: Die Briickenvorstadt jenseits
der Wasserbriicke Uber den Altrhein (Kermisdahl)
und eine Vorstadt im Bereich der Weberstral3e vor
dem Heideberger Tor. Letztere wurde bereits im 15.
Jahrhundert wieder aufgegeben und die dortigen
Hauserparzellen durch Garten ersetzt.

Bestimmte Teile der Stadt haben immer eine geringe
Bebauungsdichte aufgewiesen. Dies gilt insbeson-
dere fUr das Hagsche Viertel, wo auf dem Kamp eine
gerdumige Klosteranlage entstand. Dieser Bereich
war allerdings besonders stark vom letzten der
beiden gro3en Stadtbrande, die sich auf die Jahre
1368 und 1528 datieren lassen, betroffen. Innerhalb
der mittelalterlichen Stadtmauer verdichtete sich die
Bebauung bis in das 18. Jahrhundert.

Einen ersten Durchbruch durch diese Mauer
bewirkte der Statthalter des GroRen Kurflrsten,
Johann Moritz von Nassau-Siegen, um Mitte des

17. Jahrhunderts mit der Anlage des Nassauer Tors.
Es wurden nun vereinzelt Landhduser im Umfeld der
Stadt errichtet und die gro3zlgigen Klever Gartenan-
lagen entstanden. Im 19. Jahrhundert wurden zahl-
reiche Villen und Hauser im Bereich der Nassauer
Allee und entlang der Tiergartenstra3e gebaut. Diese
befanden sich teilweise auBerhalb der damaligen
Stadtgrenzen. Das galt auch flr den Klever Bahnhof
(1862/63) sowie fur die Klever Industrie (ab ca. 1880).
Dieser Umstand veranlasste eine Erweiterung des
Stadtgebiets um das Dreifache (von 179 ha auf 664
ha) im Jahr 1898, bei der Teile von Hau, Materborn,
Donsbriiggen, Rindern und Kellen eingemeindet
wurden.

Starke Zerstdrungen an seinem historischen Erbe
hatte Kleve im Zweiten Weltkrieg hinzunehmen. Im
Oktober 1944 und Februar 1945 ergingen zwei
schwere Bombenangriffe, die nahezu 80% der Be-
bauung in der historischen Innenstadt verwisteten.
Betroffen waren auch die Schwanenburg und die
Kirchen. Die erste und intensivste Phase des Wieder-
aufbaus dauerte bis 1957, aber Spuren des Krieges
sind teilweise bis heute sichtbar.

Am 1. Juli 1969 wurde das heutige Stadtgebiet nach
dem Gesetz Uber die kommunale Neuordnung fest-
gelegt. Es reicht vom Reichswald bis an den Rhein.

Rahmenbedingungen



Pragende Landschaftsraume

Stadtpildpragende Elemente

Die Entwicklungsgeschichte hat demzufolge eine
unverwechselbare Stadtstruktur und Stadtge-
stalt hervorgebracht. Charakteristisch flr Kleve
ist ein in Nord-Sud-Richtung gestreckter, etwa 6
km langer Siedlungsbereich, der von Griinziigen
eingerahmt ist und durch einen Héhenrlcken
gegliedert wird. In den Dorfern pragen alte Bau-
erngehdfte und historische Baustrukturen, in den
Neubaugebieten Uberwiegend Einfamilienhduser
das Bild.

In der Innenstadt sind der nach historischem
Vorbild wieder dicht bebaute historische Kern
mit der Schwanenburg und der Stiftskirche die
dominierenden Elemente im Stadtbild. Die Burg
und die Stiftskirche thronen auf dem Hangru-
cken Uber der Stadt, bereits von weitem sichtbar
und somit pragend fur die Stadtsilhouette. Zu
FUBen der beiden Wahrzeichen Kleves flieBen
Spoykanal und Kermisdahl durch die einzigar-
tigen Landschaftsraume, wie den Galleien, in
Richtung Altrhein. Das Zusammenspiel von Stadt
und Landschatft ist eine Besonderheit Kleves.
Die Stadtbefestigung bildete friher eine Grenze
zwischen Stadt und Umland. Diese Abgren-
zung ist auch heute noch in Teilbereichen als so
genannte Wallgrabenzone sichtbar. Somit stellt
dieser Bereich sowohl eine historische Grenze
aber gleichzeitig auch einen Ubergang zu einem
weiteren Abschnitt der Stadtgeschichte dar.

Rahmenbedingungen

Die Struktur auBerhalb der Innenstadt, so z. B.

in der Oberstadt sowie in den Ortsteilen Mater-
born und Reichswalde, ist groBteils gepragt von
Ein- und Zweifamilienhdusern. Die baulichen
GroBstrukturen befinden sich Uberwiegend in der
Unterstadt. In dem Bereich um den Bahnhof, im
Hafen und auf den Arealen der Margarine-Union
und der XOX-Biskuitfabrik zeugen die oftmals im-
posanten Bauwerke aus der Boomzeit von Kleve
als Industriestandort.

Die Stadt Kleve wird demnach im Wesentlichen
von folgenden Elementen gepragt:

e Die Schwanenburg und die daran ange-
schlossene Siedlung waren Keimzellen der
Entwicklung. Hier sind bis heute die kleinteilige
historische Struktur und ihre MaBstéblichkeit
ablesbar.

e Die Burg und die Stiftskirche pragen in ihrer
Erscheinung die schon vom weitem sichtbare
Stadtsilhouette.

e Die zahlreichen Landschaftsrdume wie Reichs-
wald, Rheinniederungen und Die Duffel bieten
durch ihre einzigartige und vielféltige Tier- und
Pflanzenwelt einen abwechslungsreichen und
erlebbaren Natur- und Erholungsraum. Doch
auch die im Landschaftsraum liegenden klein-
teiligen aber kompakten Ortsteile pragen die
Stadtstruktur.

e Die historischen Gartenanlagen charakterisieren



Die Schwanenburg als Keimzelle der Stadt | Kleinere Baustrukturen und historische Gartenanlagen préagen die Dorflagen

das Stadtbild und fungieren als Alleinstellungs-
merkmal und Anziehungspunkt mit Uberregio-
naler Strahlkraft.

e Im Klever Stadtgebiet spielt das Wasser eine
zentrale Rolle: Altrhein, Spoykanal und Kermis-
dahl gliedern die Landschafts- und Siedlungs-
struktur.

e Die Topografie pragt das Stadtbild: Der H6-
henrlcken entlang des Tiergartens und des
Kermisdahls teilt Kleve in Ober- und Unterstadt.

DarUber hinaus existieren weitere, weniger promi-
nente, aber keineswegs minder gestaltpragende
Elemente:

e Die EinfallstraBen mit ihnren zum Teil alleeartigem
Charakter (TiergartenstraBe, Nassauer Allee,
Materborner Allee) Ubernehmen eine wichtige
Verbindungsfunktion. Aufgrund ihrer Dimensi-
onierung stellen sie aber auch eine deutliche
raumliche Zasur dar.

® Die Bahnstrecke wirkt als lineares Element. Dies
wird durch den begleitenden Geholzbestand
zusétzlich betont. Funktional soll diese Trasse
in Richtung Osten flr den schienengebunde-
nen Verkehr, in Richtung Westen sowohl fUr die
Draisine als auch fur eine mogliche Reaktivie-
rung als Bahnstrecke erhalten bleiben.

Aus dem Dargestellten lasst sich erkennen, dass
Kleve in seiner Gesamtheit von mehreren Quali-

taten getragen wird und sich hierin die Starke der
Stadt begrtindet. Dieser Nutzungsmix verschie-
denartiger tragféhiger Potenziale stellt eine gute
Basis fUr die nachhaltige Entwicklung der Stadt
dar.

Ziel muss es demnach sein, alle bewahrten Quali-
taten zu starken und gegebenenfalls durch weitere
zu erganzen, ohne dass sich die verschiedenen
Ansprliche widersprechen oder sich sogar negie-
ren. Aus dem Zusammenspiel der unterschiedlichen
Starken und Qualitaten wachst Kleve nachhaltig
und zukunftsorientiert — dabei immer die Geschichte
der Stadt vor Augen, um aus ihr zu lernen, die An-
forderungen der Gegenwart beachtend, um Kleve
aktuell lebenswert zu halten. Um die Nachhaltigkeit
zu gewahrleisten werden dabei aber die zuktnftigen
Erfordernisse nie aus dem Auge verloren.

Perspektiven der Siedlungsentwicklung
Deutschland schrumpft und altert. Von derzeit 82
Milionen Einwohnern wird die Zahl in den kommen-
den 50 Jahren voraussichtlich auf rund 62 Millionen.
Der Grund daftr: Die Geburtenrate deutscher Paare
liegt seit Jahren bei nur 1,4 Kindern; gleichzeitig steigt
die Lebenserwartung mit dem Ergebnis, dass das
Durchschnittsalter kontinuierlich nach oben klettert.
Mitte dieses Jahrhunderts werden laut Prognose
40% aller Deutschen élter als 60 Jahre sein. Dies gilt
fur landliche und stadtische Gegenden gleicherma-
Ben.

Rahmenbedingungen



Uber 60

unter 19

2007

Anteil der unter 19-jahrigen und Uber 60-jahrigen im Vergleich

Diese bundesweite Situation trifft vom Grundsatz
her auch auf Kleve zu. Die naturliche Bevolkerungs-
entwicklung ist auch hier seit Jahren ricklaufig, das
heil3t es sterben mehr Menschen als geboren wer-
den. Dennoch wuchs die Stadt zwischen 1976 und
2006 von 43.894 auf 49.124 Einwohner (Wachstum
um 10,6%). Dieses Positivsaldo ist allerdings aus-
schlieBlich auf regionale und Uberregionale Wande-
rungsgewinne zurtickzufuhren.

Bevolkerungsentwicklung von 1976-2006

Auch die Altersstruktur und die Zusammensetzung
der Bevolkerung hat sich in Kleve gedndert: In den
letzen zwanzig Jahren stieg der Altersdurchschnitt
von 43,6 auf 46,1 Jahre an. Der derzettige Anteil

der Uber 60-jahrigen liegt bei 25% und wird im Jahr
2025 bei 33% liegen. Entsprechende Angebote flir
das Wohnen im Alter, Barrierefreiheit oder Service-
angebote, aber auch Merkmale wie Bezahlbarketit,
Qualitat und Attraktivitat werden flr diese Zielgruppe
ausschlaggebende Kriterien bei der Wahl des Wohn-
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ortes sein. Die Zahl der unter 19-jahrigen hingegen
wird sich in den n&chsten Jahren um 2% verringern.
Mittelfristig ergeben sich fUr die Stadt dadurch noch
keine weit reichenden Handlungserfordernisse,
langfristig nach 2020/2025 werden diese aber ins-
besondere im Schulwesen und in der Jugendarbeit
notig sein.

Im Jahr 2006 lebten in Kleve 4.340 Personen (8,8%)
(davon 46% Frauen) mit auslandischer Staatsburger-
schaft. Bedingt durch die unmittelbare Grenznahe
steliten die Niederlander mit 2.415 Personen die
starkste Gruppe der Zuwanderer dar. Das Miteinan-
der der verschiedenen Kulturen berihrt unterschied-
liche Aspekte des stadtischen Lebens und demzu-
folge der Stadtentwicklung. Ein wichtiges Thema

ist zum Beispiel die Integration in das Stadt- und
Dorfleben, womit auch die Nutzung der Infrastruktur-
einrichtungen sowie der nachgefragte Wohnraum
verbunden sind, ergeben sich aus der veranderten
Bevolkerungsstruktur doch auch neue Anspriche an
den Wohnungsmarkt.

Nicht das Kriterium der flachenméBigen Verfligbar-
keit geeigneter Standorte bestimmt die Nachfrage.
Immer bedeutender wird der Faktor Qualitat bezogen
auf das Wohnumteld, die Lage der Versorgungsan-
gebote sowie die Gebaudequalitat. Bereits mittelfris-
tig ist ein verscharfter Qualitatswettbewerb auf dem
Markt selbstgenutzter Eigenheime zu erwarten, in
dem vor allem Angebote mit einem konkurrenzfahi-



Uber 60

unter 19

2015

gen Preis-Leistungsverhéaltnis und mit hoher stad-
tebaulicher und architektonischer Qualitat eine gute
Chance haben werden. Um Abwanderungen ins
Umland zu vermeiden muss Kleve eine entsprechen-
de ,urbane Vielfalt" bieten.

Auslénderanteil insgesamt  Niederlander andere Staatsangehdrigkeit

Anteil der Auslander von der Gesamteinwohnerzahl und Herkunft (2006)

Immer bunter und vielseitiger muss der WWohnraum
in Zukunft gestaltet werden. Aus unterschiedlichs-
ten Bevolkerungsgruppen (Alter, Lebenssituation,
Einkommen, Herkunft) ergeben sich unterschiedli-
che Wohnverhalten, Anspriiche, Bedurfnisse und

finanzielle Mdglichkeiten beztglich der Wohnsituation.

Eine zunehmende Zahl an Einpersonenhaushalten
fuhrt zu einer steigenden Nachfrage nach kleinen und
mittelgroBen Wohnungen (60-80 m?).

Um die Stadt fir Jugendliche und ,Bildungszu-
wanderer” attraktiv zu machen und auch attraktiv
zu halten, muss entsprechender \Wohnraum zur
Verflgung stehen, dass heiBt flexibel und bezahlbar
sein. Gleichzeitig muss ein dem Alter entsprechen-
des Angebot zur Verflgung stehen. Das heil3t nicht

Uber 60

unter 19

2025

unbedingt Alten- und Pflegeheime, sondern auch
Wohn- und Hausgemeinschaften oder alternative
Betreuungsmodelle. Von besonderer Bedeutung sind
auch weiterhin attraktive WWohnangebote fUr junge
Familien. Gerade die Bedeutung der ,Kinder- und
Familienfreundlichkeit” wird zunehmend zu einem
zentralen Standortfaktor. Neben der Entwicklung
entsprechender Wohnstandorte zahlt dazu bei-
spielsweise die Schaffung qualitatsvoller Kinder- und
Jugendangebote, ebenso wie die Sicherung eines
hochwertigen Schulangebotes und der Ausbau
verlasslicher Kinderbetreuungsangebote. Ebenso
wichtig fUr einen attraktiven WWohnstandort sind die
Nahversorgungseinrichtung, die Verkehrsanbindun-
gen und vor allem das Arbeitsplatzangebot.

Auf diese Herausforderungen gilt es im Rahmen des
Stadtentwicklungskonzeptes entsprechende Ant-
worten zu finden. Dazu bedarf es einer geeigneten
Methodik, auf die im Folgenden ndher eingegangen
werden soll.

Rahmenbedingungen



Bestandsaufnahme, Bevdélkerungsprognose , Auf-
taktveranstaltung, Szenarienentwicklung, Leitbild-
werkstatt, Baulandananlyse

Gesamtstadtische Planungen — wie die Stadt-
entwicklungsplanung oder die Flachennutzungs-
planung — zeichnen sich durch einen weiten
Planungshorizont sowie durch eine hohe Komple-
xitat aus. In der Vergangenheit fUhrte dies haufig
dazu, dass die BUrgerschaft erst relativ spét in
den Planungsprozess eingebunden wurde. Dies
hatte den groBen Nachteil, dass das Wissen um
Entwicklungen auf der Ortsteilebene und in der
Nachbarschaft sowie die Anforderungen zahlrei-
cher Akteure an die Stadtentwicklung nicht oder
zu spét BerUcksichtigung gefunden haben.

Die Stadt Kleve hat sich daher bewusst fUr einen
anderen Weg entschieden. Die frihzeitige und
umfassende Beteiligung der Blrgerinnen und
Burger ist erklartes Ziel der Verfahrensstruktur.
Statt wie Ublich die Stadtentwicklung von oben
nach unten (,top-down*) zu steuern, wird der
Planungsprozess von Beginn an durch den so
genannten “bottom-up® Ansatz, d.h. von unten
nach oben, erganzt. Das komplexe Thema der
Stadtentwicklung wird somit in mehrere Arbeits-
phasen unterteilt.

Um eine Grundlage fur die Arbeit zu schaffen
wurde in einem ersten Arbeitsschritt eine umfas-
sende Bestandsanalyse durchgeftihrt. Aufgabe
dieser Bestandsaufnahme war in erster Linie
bereits vorhandene Studien, Projekte und Kon-
zepte sowie aktuelle Planungen der Stadt Kleve

Verfahren und Methodik

zusammenzutragen und zu bindeln. Besonders
zu erwahnen ist dabei die durch das Landesamt
fur Datenverarbeitung und Statistik NRW (LDS)
erstellte und bis in das Jahr 2025 reichende Be-
volkerungsprognose fur Kleve. Auf den Daten des
DS aufbauend wurden dann durch das Buro
scheuvens + wachten die zukuinftigen Flachenbe-
darfe fur Gewerbe- und Wohnbauflachen sowie
potenzielle Standorte ermittelt und in eine Bedarf-
sprognose Uberflhrt. Eine ausfUhrliche Darstel-
lung der beiden Bedarfsprognosen und den
damit verbundenen Zielaussagen findet sich in



Werkstattzeitung, Planungswoche - Diskussion und
Entwicklung von Projekten, Ideen und Strategien

dem gesonderten Arbeitspapier ,Bevolkerungs-
prognose - Zielprojektionen der Siedlungsflachen
und Gewerbeflachen” (Stadt Kleve, 2008). Die
weiteren Arbeitsschritte erfolgten in Form koo-
perativer Veranstaltungsformate wie Werkstéatten
oder Diskussionsabenden.

Um den angewandten Methodenmix besser
nachvollziehen zu kénnen, soll auf die einzelnen
Methoden im Folgenden noch einmal vertiefend
eingegangen werden.

Bevélkerungsprognose

Da Bevolkerungsentwicklung und Stadtentwick-
lung zwei Komponenten sind, die nicht getrennt
voneinander betrachtet werden kénnen und
sogar in wechselseitiger Abhangigkeit stehen,
bedarf es im Rahmen der Stadtentwicklungskon-
zeption einer realistischen Prognose, richtet sich
nach der Bevolkerungsentwicklung doch die Ent-
wicklung der Siedlungsflachen, des Wohnange-
botes sowie die Ausstattung an Infrastrukturanla-
gen. Aus diesem Grund wurden vom Landesamt
fur Datenverarbeitung und Statistik NRW (LDS
NRW) drei Varianten einer maglichen Bevolke-
rungsentwicklung fur die Stadt Kleve berechnet.
Folgende Annahmen wurden getroffen:

e Variante 1: Ohne Zuwanderung: Drickt aus,
wie sich die Bevolkerung ohne Wanderungsver-

Auswertung der Werkstattanregungen zur einem
Stadtentwicklungskonzept, Herausstellung von
Vertiefungsbereichen, Dokumentation des ganzen
Verfahrens

luste oder Wanderungsgewinne allein aufgrund
von Geburten und Sterbefallwahrscheinlichkei-
ten entwickeln wird.

e Variante 2: Trendfortschreibung: Basiert auf den
Annahmen von Variante 1 und nimmt darauf
aufbauend eine realistische Zuwanderungsrate
von 200 Personen pro Jahr an (durchschnittli-
che Zuwanderungsrate der letzten Jahre).

¢ Variante 3: Hoher Zuwachs: Basiert ebenfalls
auf den Ergebnissen der ersten Variante, geht
jedoch von einer sehr hohen positiven Wande-
rungsbilanz von 350 Personen pro Jahr aus.

Variante 2 Variante 3

Bevolkerungsprognose der Stadt Kleve

Nach Berechnung der unterschiedlichen Varian-
ten durch das LDS wurde Variante 2 auf Empfeh-
lung des Planungsbiros scheuvens + wachten
und nach Beratung der politischen Gremien als
Grundlage fUr die nachfolgenden Planungen be-
schlossen. Der in der Trendfortschreibung ange-

Verfahren und Methodik



nommene Zuwanderungswert von 200 Personen
pro Jahr entspricht den Erfahrungen der letzten
Jahre und ist als dementsprechend realistisch
einzuschatzen. Da natlrliche Bevolkerungsver-
luste durch Zuwanderungsgewinne ausgeglichen
werden, wird der Stadt Kleve somit ein Bevolke-
rungszuwachs von 1,2% prognostiziert.

Baulandanalyse

Eine quantitative Abschatzung des in Zukunft
notwendigen Flachenbedarfs ist ein unverzicht-
bares Element in einer sachlichen Diskussion
von Entwicklungsperspektiven in Kleve. Ziel der
angewandten, als Zielprojektion bezeichneten
Methodik ist es, die Flachenbedarfe anhand von
Entwicklungsvarianten aufzuzeigen.

Der zukunftige Wohnbaulandbedarf ergibt sich in
der Regel aus der Bevolkerungsentwicklung, der
Entwicklung des Wohnraumes pro Kopf und der
angestrebten Baudichte. Ferner spielt die Indivi-
dualisierung der Bevolkerung im Hinblick auf die
Pluralisierung von Lebensstilen eine zunehmende
Rolle. Unter Bertcksichtigung dieser Indikatoren
mit einem als realistisch angenommenen Wan-
derungsgewinn von 200 Personen pro Jahr, geht
die Zielprojektion davon aus, dass bis zum Jahr
2025 ein zusatzlicher Wohnbauflachenbedarf in
einer GréBenordnung von ca. 79 ha bestehen
wird. Dies entspricht in etwa einem Mehrbedarf
von ca. 100 Wohneinheiten pro Jahr.

Die Abschatzung des Gewerbeflachenbedarfs er-
gibt sich aus einem abgestimmten Methodenmix,
bestehend aus Trendfortschreibung und der An-
lass bezogenen Gewerbe- und Industrieflachen-
prognose (GIFPRO). Wendet man beide Metho-
den an und vergleicht die Ergebnisse miteinander,
ergibt sich fur Kleve ein Gewerbeflachenbedarf
von ca. 45 ha bis zum Jahr 2025.

Gemeinsam ist sowohl dem Wohnbaulandbedarf
als auch dem Bedarf an Gewerbeflachen, dass
die deutliche Verschiebung der Bedeutung von
quantitativen hin zu qualitativen Aspekten auch
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ein Umdenken bezUglich der Ermittlung und der
Ausweisung neuer Flachen erfordert. Neben der
rein quantitativen Bedarfsabschéatzung durch die
Zielprojektion muss demnach auch eine qualitati-
ve Bewertung der vorhandenen Flachenpotenzia-
le stattfinden.

126ha

79ha
16ha

Variante 1 mmm V/ariante 2 Variante 3

Wohnbaulandbedarf bis 2025 (ha/Jahr)

70ha

45ha

31ha

Variante 1 m VVariante 2 Variante 3

Gewerbeflachenbedarf bis 2025 (ha/Jahr)

Auftaktveranstaltung

Das erste Werkstattgesprach fand am 29. Ok-
tober 2007 statt und markierte den offentlichen
Auftakt des kooperativen Planungsverfahrens.
Burgerinnen und BUrgern sowie Fachleute aus
Wirtschaft, Politik und Verwaltung waren einge-
laden, gemeinsam Uber die Zukunft der Klever
Stadtentwicklung ins Gesprach zu kommen.

Auf folgende Fragen wurden ersten Antworten
gesucht:

¢ \Wo sehen Sie herausragende Starken und
Schwéchen der Stadt Kleve und wie wiirden
Sie das Profil der Stadt Kleve beschreiben?

¢ \Wo sehen Sie die zentralen Herausforderungen



denen sich die Stadtentwicklung in den néachs-
ten 15 bis 20 Jahren stellen muss?

* Welche Handlungsschwerpunkte und Aktions-
felder wirden Sie identifizieren?

¢ \Wo sehen Sie mogliche Konfliktbereiche der
Stadtentwicklung etwa aufgrund konkurrieren-
der Vorstellungen unterschiedlicher Akteurs-
gruppen?

Es fand ein intensiver Diskussionsprozess statt.
In den verschiedenen fachspezifischen Arbeits-
gruppen ergab sich ein umfassendes Bild von
den Starken und Schwachen sowie Handlungs-
schwerpunkten der Stadt. Deutlich kristallisierte
sich dabei allerdings auch ein Punkt heraus, auf
den noch keine eindeutige Antwort gegeben wer-
den konnte: Mit welchem Profil/lmage kann sich
Kleve im regionalen Kontext von anderen Stadten
hervorheben?

Um die im Rahmen der Auftaktveranstaltung ge-
meinsam erarbeiteten Grundlagen zu verdichten
und noch offenen Fragen zu beantworten, wurde
am 17. Dezember 2007 als Folgeveranstaltung
eine kooperative Leitbildwerkstatt durchgefuhrt.
Ziel war es Aufschluss dartiber zu geben, welches
Profil Kleve hat bzw. kinftig anstreben wird.

Leitbildwerkstatt

Gemeinsam mit interessierten Burgerinnen und
Burgern sowie Akteuren aus Politik und Verwal-
tung wurden Ideen fUr ein Leitbild der Stadt Kleve
entwickelt und diskutiert. Um eine intensive Dis-
kussion zu erhalten und einen Austausch ,,ohne
Hemmschwellen® zu ermdéglichen, wurde mit der
Methode des ,World-Cafes” gearbeitet.

Ein EinfUhrungsvortrag bereitete auf die Aufgabe
und das Verfahren vor. Danach erhielten an meh-
reren Tischen ,Gastgeber” — unterstitzt durch
Fachleute aus der Verwaltung — ,Besuch® von
den Teilnehmern der Veranstaltung und disku-
tierten gemeinsam Uber ihre Erwartungen an das

zukUnftige Leitbild. Die einzelnen Tische hatten
jeweils eine der drei durch das Buro scheuvens +
wachten erarbeiteten ,Zukunftsgeschichten als
Grundlage, um verschiedene Entwicklungsmog-
lichkeiten und Zielperspektiven zu durchdenken.
Um jedem der Teilnehmer die Moglichkeit zu ge-
ben alle drei Geschichten Ausfuhrlich kennen zu
lernen und pro und contra Argumente sammeln
zu kénnen, wurde die Tischbesetzungen 2-3 mal
gewechselt, bevor die Ergebnisse im Plenum
vorgestellt wurden.

Zwei Zukunftsaufgaben stellten sich dabei als
ganz besonders wichtig heraus:

1. Die Starkung der Innenstadt als Zentrum des
Handels, der Kultur, der Bildung, aber auch des
Wohnens sowie

2. die Weiterentwicklung des Standortprofils im
regionalen — grenzUiberschreitenden — Kontext.

»Stadtrundfahrt“ des Ausschusses fiir Stadt-
entwicklung

Im Rahmen der ersten Sitzung des Ausschusses
flr Stadtentwicklung fuhrte eine Art ,,Erkundungs-
tour” zu moglichen SchlUsselbereichen — identifi-
ziert durch die beiden vorherigen Veranstaltungen
sowie eine umfassende Bestandsaufnanme durch
das Buro scheuvens + wachten — der zukunftigen
Entwicklung Kleves. Durch die Rundfahrt und
den Besuch der Standorte wurden Diskussionen
in Gang gesetzt, die sich sowohl mit der raum-
lichen als auch der inhaltlichen Perspektive der
Stadtentwicklung beschéftigten. Vor Ort wurden
Meinungen erfasst und Entwicklungsideen abge-
fragt. Das Buro scheuvens + wachten verknUpfte
diese Ideen und Diskussionen zu den jeweiligen
Flachen mit der Darstellung gesamtstadtischer
Zusammenhénge, so dass einer isolierten Be-
trachtungsweise entgegenwirkt wurde.

Als Fazit der Rundfahrt kann festgehalten werden,
dass die identifizierten Handlungsfelder vom Aus-
schuss flr Stadtentwicklung vollstandig bestatigt

wurden.

Verfahren und Methodik



Werkstattwoche ,,Zukunft Kleve*

Anfang Mai wurde an alle Haushalte in Kleve eine
Projektzeitung zum Stadtentwicklungskonzept
verteilt. Mittels dieser Zeitung wurde Uber die bis
dato im Rahmen der Bestandsaufnahme iden-
tifizierten Starken und Schwachen sowie Hand-
lungsbedarfe informiert, Entwicklungsmaglichkei-
ten und damit verbundene Spielrdume aufgezeigt
und in Entwicklungsfragen formuliert. Die Zeitung
diente fur alle interessierten Burgerinnen und
Burger der Stadt Kleve sowohl als vorbereitende
Informations- und Diskussionsgrundlage als auch
als Einladung zur Werkstattwoche. Ziel der Pro-
jektzeitung war es, ein deutliches Signal fUr eine
breit angelegte und vorurteilsfreie Diskussion mit
der BUrgerschaft zu setzen. Zahlreiche Burge-
rinnen und BUrger sowie eingeladene Fachleute
kamen der Einladung nach und Ende Mai in den
alten Getreidespeicher im Klever Hafen. Gemein-
sam mit dem Buro scheuvens + wachten sowie
Vertretern von Verwaltung und Politik sollten hier
Vorschlage fur die Zukunft Kleves entwickelt und
diskutiert werden.

Unter dem Motto ,Machen Sie Kleve fit flir die
Zukunft!* wurden in Arbeitsgruppen, Podiums-
diskussionen und personlichen Gesprachen
wichtige Handlungsfelder in der Stadt sowie in
den Ortsteilen identifiziert und besprochen. Dabei
wurden nicht nur die Restriktionen, sondern vor
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Burgerzeitung ,Zukunft Kleve*

allem die Starken und Potenziale von Kleve in
den Fokus der Diskussion gerUckt: Die einzig-
artige Stadtsilhouette mit der Schwanenburg,

die landschattlich reizvolle Lage in der nieder-
rheinischen Kulturlandschaft, die Nahe zu den
Niederlanden, das dichte soziale und kulturelle
Netz und die geschichtlichen Wurzeln bieten ein
hohes |dentifikationspotenzial mit der Chance zur
Ausbildung eines besonderen Stadtprofils. Diese
Chancen selbstbewusst und aktiv zu nutzen, ist
eine der besonderen Herausforderungen der Zu-
kunft und klarer Wille der Bevolkerung. Auch erste
Projektideen, so z. B. die Umnutzung des Klever
Hafens in unmittelbarer Nahe zur Innenstadt und
die Arrondierung der Innenstadt im Bereich des
Minoritenplatzes, formuliert.

Dieses sehr transparente methodische Vorgehen
hat entscheidend dazu beigetragen, eine ge-
meinsame Zielformulierung fur die Entwicklung
der Stadt Kleve zu definieren. Die nachfolgende
Dokumentation fasst nun die Ergebnisse des
Planungsprozesses zusammen. Durch die Aus-
wertung der Ergebnisse aus den Werkstatten und
der Zusammenarbeit mit der BUrgerschaft ergibt
sich eine Gesamtschau von winschenswerten
Entwicklungspotenzialen fir die Stadt Kleve, die
eine tragfahige Grundlage fur die weitere Erarbei-
tung des Flachennutzungsplanes darstellen und
Uber Schwerpunktbereiche der zuklnftigen Stadt-
entwicklung informiert



Zukunft

Planungswerkstdtten zum Stadtentwicklungskonzept

www.stadtentwicklungskonzept-kleve.de
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Leitbild

Zukunftsgeschichte: Kleve - Die internationale Stadt

Im Rahmen des Stadtentwicklungsprozesses
wurde — aufbauend auf Bestandsanalyse, Bevol-
kerungsprognosen und drei Werkstattverfahren

— ein Leitbild erarbeitet, um strategisch bedeutsa-
me Leitlinien und Zielvorstellungen fur die zukinf-
tige Entwicklung der Stadt Kleve zu definieren.

Als Starken hervorgehoben wurden sowohl

die vorhandenen vielféltigen und groBflachigen
Landschaftsrdume als auch die historischen und
Uberregional bekannten Garten- und Parkanlagen
sowie die raumliche Nahe zu den Niederlanden
und den Ballungsraumen an Rhein/Ruhr. Ein
bislang unausgeschopftes Potenzial wurde im
Tourismusbereich und in der verkehrlichen Anbin-
dung in Richtung Niederlande gesehen.

Um Antworten auf diese Fragen zu finden, hat
das Planungsburo scheuvens + wachten eine
Reihe unterschiedlicher ,Zukunftsgeschichten®
zur Entwicklung der Stadt Kleve erstellt. Die-

se hatten verschiedene Ansétze und zeigten
Handlungsspielrdume, aber auch Abhangigkeiten
nach dem Prinzip ,wenn...dann“ auf, um Diskus-
sionen zu provozieren. So beschrieb die erste
Geschichte Kleve als ,produktive Stadt”. Dieses
Szenario ging von einer massiven Ansiedlung von
Gewerbe- und Industriebetrieben aus und setzt
so auf ein enormes Flachen- und Bevolkerungs-
wachstum. Eine zweite Zukunftsgeschichte ging
der Frage nach, mit welchen Chancen eine ver-

starkte Profilierung der Stadt als ,internationale
Stadt* mit breiten Kultur- und Bildungsangeboten
verbunden sein kénnte. Und zu guter Letzt ging
es um die Frage nach den wirtschaftlichen und
kulturellen Perspektiven einer ,kompakten Stadt
im Grinen*, die konsequent auf den Schutz von
Natur- und Landschaftsraumen setzt, dabei auf
jegliche Neuausweisung von Siedlungsflachen
verzichtet und die Bestandsflachen recycelt.

Was haben diese Zukunftsgeschichten bewirkt?
Zunachst einmal die Feststellung, dass eine Stadt
wie Kleve gut darin beraten sein wird, die Vielfalt
ihrer Struktur weiter zu profilieren, anstatt sie

auf eindimensionale Leitbilder zu verkirzen. Die
bereits vorhandenen Qualitdten und Potenzialen
mussen gezielt gestarkt werden.

Das sich aus diesen Zielen ergebende Leitbild
der Stadt Kleve lautet ,,Qualitat vor Quantitat” und
lasst sich auf die verschiedenen Funktionsberei-
che der Stadt wie folgt Gbertragen:

Inhalte des Leitbildes:

¢ Behutsame Siedlungsflachenentwicklung
e Schutz der Landschaft

¢ Nachhaltige Verkehrsentwicklung

e Forderung der weichen Standortqualitaten



Zukunftsgeschichte: Kleve - Die produktive Stadt

Behutsame Siedlungsfldchenentwicklung

FUr den Bereich des Wohnens geht es in Kleve
nicht um die groBflachige Ausweisung von neuem
Bauland geht, sondern vielmehr um die Neunut-
zung vorhandener Standorte. Dies betrifft sowohl
Flachen, die sich im Innenstadtbereich befin-
den, wie beispielsweise das Bahnhofsareal, die
Unterstadt oder der Hafen; als auch Baullcken
in den Dorflagen. Insbesondere die vorhande-
nen DorfrAnder sollen respektiert oder aber, wo
notwendig, maBvoll erganzt und somit arrondiert
werden.

Gleiches gilt fur die gewerblichen Entwicklungen
in der Stadt: Auch hier besteht Potenzial in derzeit
untergenutzten beziehungsweise brachgefal-
lenen Gewerbeflachen. DarlUber hinaus ist mit

der ErschlieBung der Gewerbegebiete zwischen
Kellen und Rindern eine Flachenausweisung ge-
tatigt worden, die groBzligige Flachenpotenziale
bereithalt.

Schutz der Landschaft

Die Wertschéatzung der einzigartigen Natur- und
Kulturlandschaft — ob in inrem dkologischen
Wert oder als touristisches Ziel — setzt sowohl
emotionales Erleben, als auch Wissen um ihre
natur- und kulturhistorischen Besonderheiten
voraus. Die Forderung jener Wertschatzung
und die daraus entstehende Identifikation ist
angesichts der demografischen Entwicklung ein

Zukunftsgeschichte: Kleve - Die kompakte Stadt im Griinen

wichtiger Schltissel um Einwohner an die Region
zu binden. Somit ist die Naturlandschaft ein nicht
zu unterschéatzender weicher Standortfaktor im
Wettbewerb der Stadte.

Kleve kann sich diesen Herausforderungen aktiv
annehmen, in dem sie dem Schutz und der
Entwicklung der Natur- und Kulturlandschaft eine
wichtige Rolle fur die kinftige Stadtentwicklung
beimisst; beispielsweise Uber die Sicherung und
Entwicklung der historischen Parkanlagen oder
Uber die Wiederentdeckung und Profilierung
einer regionalen Stadtbaukultur. Auch die Etablie-
rung der Stadt beziehungsweise der Region als
Kompetenzzentrum in Fragen effizienter Ressour-
cennutzung, bei denen das ressourcenbewusste
Gestalten zu einem spezifischen neuen Qualitats-
siegel entwickelt wird, stellt ein groBes Potenzial
dar.

Nachhaltige Verkehrsentwicklung

Ausbaubedarf besteht flr den Bereich der Ver-
kehrsinfrastruktur. Insbesondere die Anbindungen
an das Uberortliche StraBennetz sowie den Flug-
hafen Weeze und die Niederlande ist zu optimie-
ren. Doch bleibt zu beachten, dass es qualitats-
voller ErweiterungsmaBnahmen bedarf. Groes
Potenzial als 6kologisch vertragliche Alternative
zum PKW sieht man beispielsweise in der bereits
existierenden Bahntrasse nach Nijmegen, die

zurzeit als Draisinenstrecke zwischengenutzt wird.

Leitbild



Leitbild

Foérderung der weichen Standortqualitéten

Das Angebot an Bildungs-, Kultur-, Gesundheits-
und Freizeitmdglichkeiten ist haufig ein wichti-
ges Element fur die Wahl des Wohnstandortes.
Demnach muss es Aufgabe der Stadt sein, ein

ansprechendes Angebot zur Verfigung zu stellen.

Nur durch ein fur alle Nutzergruppen interes-
santes Angebot kdnnen diese langfristig an eine
Stadt gebunden werden. In diesem Zusammen-
hang ist auf das groBe ehrenamtliche Engage-
ment fUr soziale und kulturelle Zwecke in Kleve zu
verweisen. Dies ist ein nicht zu unterschatzender
Standortfaktor fUr die Stadt.

Es wird fur Kleve von besonderer Bedeutung
sein, die vorhandenen Potenziale zu starken und
S0 eine qualitatsorientierte Innen- und AuBen-
wirkung zu erzielen. Dies ist insbesondere vor
dem Hintergrund des demographischen Wandels
eine strategisch sinnvolle Vorgehensweise, gilt es
dabei doch in der Regel kreativ mit gesellschaftli-
chen Veranderungen umzugehen.

Um das Leitbild ,Qualitat vor Quantitat” konse-
quent verfolgen zu kénnen, ist die Benennung
von QualitdtsmalBstében als Grundlage fur eine
weitere Ausformulierung von Zielen sowie die
Durchfiihrung konkreter MaBnahmen unabding-
bar. Diese QualitdtsmaBstabe definieren sich als
Bausteine der Stadtentwicklung und umfassen
die unterschiedlichen Belange des stadtischen

Lebens. Dazu zahlen sowohl die Siedlungsfla-
chenentwicklung als auch die Entwicklung des
Wirtschaftsstandortes, der Verkehrssituation,
der GrUn- und Freirdume sowie der Kultur- und
Freizeitpotenziale.

Diese Belange stehen nicht unabhangig neben-
einander, sondern sind — um Synergieeffekte zu
generieren und unerwinschte Entwicklungen zu
vermeiden — miteinander vernetzt.



® Behutsame Siedlungsflachenentwicklung

e Schutz der Landschaft

* Nachhaltige Verkehrsentwicklung

e Forderung der weichen Standortqualitaten
Leitbild ,Qualitat vor Quantitat”

Leitbild



Nachhaltige Entwicklung des Siedlungsgefliges von Innen nach AuBen

Der durch das Wachstum der Siedlungs- und
Verkehrsflachen in den letzten Jahrzehnten kon-
stant angestiegene Flachenverbrauch hat nicht
nur Folgen fur Natur- und Umwelt, sondern auch
fOr die kommunalen und privaten Haushalte sowie
Einzelhandler und Gewerbetreibende. Die dkolo-
gischen Folgen begriinden sich aus dem unmit-
telbaren Verlust von Boden und Lebensrédumen
durch die Anlage von versiegelten Flachen. Zudem
werden die Lebensrdume fur Pflanzen und Tiere
durch Verkehrswege zerschnitten und durch Larm,
Bewegung und andere Emissionen entwertet. Die
offentliche Hand wird beispielsweise durch die aus
der flachenhaften ErschlieBung von Wohngebieten
resultierenden Infrastrukturkosten und einem er-
héhten Betriebsaufwand flr den 6ffentlichen Nah-
verkehr belastet. Zwar sind die Investitionskosten
durch die ErschlieBungsbeitrage auf die Anwohner
zu Ubertragen, die laufenden Kosten als auch
kiinftige SanierungsmaBnahmen mussen jedoch
von der Kommune Ubernommen werden. Zur
Deckung dieser Kosten werden dementsprechend
nicht nur die Bewohner suburbaner Baugebiete
herangezogen, sondern auch die Bewohner ver-
dichteter urbaner Wohnquartiere. Durch eine mas-
sive Zersiedlung der Landschaft werden auBerdem
haufig die traditionellen Stadt- und Ortsteilzentren
geschwacht. Durch groBBe Neubaugebiete im
AuBenbereich entstehen dementsprechende Nah-
versorgungsangebote auf der ,,Grinen Wiese," die
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den integrierten Zentren des Einzelhandels und der
Nahversorgung ihre wirtschaftliche Basis entziehen
kdnnen.

Um einer allgemeinen Zersiedlung entgegenzu-
wirken, sollten daher die bestehenden Siedlungs-
schwerpunkte vorrangig entwickelt werden, ohne
dass kleineren Siedlungszusammenhangen die
Grundlage entzogen wird. Ziel der angestrebten
Stadtentwicklung ist die Absicherung einer be-
hutsamen Siedlungsentwicklung unter Beachtung
des Nachhaltigkeitsgrundsatzes. Dies gilt auch fur
die Stadt Kleve, ist sie doch ein beliebter Wohn-
standort in der Region. Dies liegt einerseits an den
noch vorhandenen gro3ziigigen angrenzenden
Frei- und Landschaftsraumen und dem Miteinan-
der von Urbanitat im Stadtzentrum und Dérflich-
keit im Umland, andererseits an der Nahe zu den
prosperierenden Regionen in den Niederlanden,
zU denen starke soziale, kulturelle und wirtschaftli-
che Verflechtungen bestehen. Aus diesem Grund
bestehen auch starke gewerbliche Interessen am
Standort Kleve.

Die Innenstadt als Zentrum von Handel und
Dienstleistung

Der Einzelhandel ist einer der wichtigsten stadti-
schen Gestaltungsfaktoren. Diesen in der Innen-
stadt zu halten und zu sichern, muss vorrangiges
Ziel einer stadtischen Entwicklungspolitik sein.



Einzelhandel und Diestleistungen als wichtige Gestaltungsfaktoren in dem gewachsenen Zentrum

Bundesweit hat sich jedoch ein Strukturwan-

del im Handel vollzogen, der insbesondere die
Innenstadte betrifft. Seit Ende der 1990er Jahre
sind es vor allem die Discount-orientierten Betrie-
be, die auf den Markt drangen. So entstanden
und entstehen noch immer groBflachige Einzel-
handelsstandorte auBerhalb der gewachsenen
Zentren. Letztere verlieren dadurch an 6konomi-
scher Bedeutung und buBen dabei nicht selten
einen Grofteil ihrer Attraktivitat und Vielfalt ein.
Auch die abnehmende Vielfalt des Warenange-
botes ist fur diese Entwicklung verantwortlich. In
den GroBstadten prasentieren sich tUber 75% der
Geschéfte als Filialisten, das Angebot ist dement-
sprechend monoton und austauschbar.

Als Kreisstadt ist Kleve wirtschaftlicher Mittelpunkt
und zentraler Einkaufsbereich des Kreises. Die
besondere Zentralitat drickt sich in einer Uber-
durchschnittlich hohen Kaufkraftbindung aus. So
entspricht der in Kleve erwirtschaftete Umsatz
etwa der anderthalbfachen Kautkraft des ge-
samten Stadtgebietes. In Kleve fehlt es zwar an
einem ausgepragten Zentrensystem mit einem
Hauptzentrum und mehreren Stadtteilzentren,
dadurch kommt der eigentlichen Innenstadt aber
auch eine besonders wichtige Rolle zu.

Als eine Haupteinkaufslage ist der Bereich GroBe
StraBe/HerzogstraBe definiert und umfasst somit
im Wesentlichen die FuBgangerzone. Weite-

re Handelsschwerpunkte befinden sich in der
KavarinerstraBe, als westliche Verlangerung der
FuBgangerzone und Verbindung zum Minoriten-
platz, und der Neuen Mitte/Hagsche StraBe, als
sUdlicher Abschluss der Hauptgeschéftslage und
Verbindung zum Standort der alten Post. Die von
der GroBen StraBe abzweigenden StraBenzige
weisen in Teilen auch noch einen gewissen Einzel-
handelsbesatz auf, sind aber eher als Nebenlagen
zu betrachten.

Aufgrund der Topografie und der vorhandenen
Bebauung sind im Innenstadtbereich allerdings
vergleichsweise wenig bauliche Erweiterungsmadg-
lichkeiten gegeben. Eine Entwicklung kinftiger
Einzelhandelsstandorte sollte im Zuge der Nach-
haltigkeitsdiskussion nach Méglichkeit von Innen
nach AuBen erfolgen. Zun&chst sind vorhandene
Baullicken und Leersténde in der Innenstadt zu
nutzen und erst dann eine Erweiterung der Ein-
kaufszone vorzunehmen.

Zentral gelegene Bereiche wie die Kirchberg-
Galerie sollten daher vorrangig entwickelt und in
Einklang mit weiteren Planungen gebracht werden.
Dazu zahlen beispielsweise der Minoritenplatz

und das ehemalige Postgelande, sind mit diesen
beiden Standorten im zentralen Innenstadtbereich
doch bedeutende Entwicklungsflachen vorhanden,
die es zielgerichtet zur Starkung der Innenstadt als
Zentrum des Handels und der Dienstleistungen
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Materborn DorfstraBe

Gewerbegebiet FlutstraBe Kellen Emmericher StraBe

Hoffmannallee

Tonnissen-Center/Albertsallee
Legende

zentraler Einkaufsbereich
© Stadtteilzentrum

O Nahversorgungszentrum

P Sonderanlagen des groB-
flachigen Einzelhandels

Nahversorgungsstandorte im Stadtgebiet Kleve

zu entwickeln gilt. Laut Einzelhandelsgutachten
erhalt die Klever Innenstadt so einen ausreichen-
den Spielraum, um auf zukinftige Anfragen aktiv
reagieren zu kénnen. Um dabei eine eindeutige
Abgrenzung der Einkaufszone zu erhalten, mus-
sen die neuen Entwicklungsflachen mit starken
Ankermietern besetzt werden. Auf diese Weise
wUrden der Auftakt beziehungsweise das Ende
der Handelslage definiert und kénnten insbeson-
dere fur ortsfremde Kunden zu einer verbesserten
Orientierung flhren. Weitere Aussagen zur Struktur
und Entwicklung des Einzelhandels sind dem
vorliegenden Gutachten der CIMA Stadtmarketing
Gesellschaft fur gewerbliches und kommunales
Marketing mbH aus dem Jahr 2007 zu entneh-
men.

Aus dem Gutachten wird ebenfalls deutlich, dass
die Angebotsstruktur der Innenstadt sehr vielsei-
tig ist. Die Attraktivitat beruht zweifellos auf dem
kompakten und kleinteiligen, hdufig noch Inhaber
gefuhrten Einzelhandelsbesatz. Gerade diese
kleinteiligen Strukturen mit einem ausgeglichenen
Branchenmix, machen den Charakter von Kleve
als Einkaufstadt aus. Die ausgewogene Durchmi-
schung von groBBen und kleinen Geschaften unter-
scheidet Kleve von anderen Stadten in der Region
und den Nachbarstédten in den Niederlanden.
Dies gilt es zu bewahren und zu férdern. Allerdings
nimmt der Filialisierungsgrad stetig zu und drangt
in die FuBgangerzone. Auch diese Entwicklung gilt
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es zu berUcksichtigen und zielgerichtet zu lenken.

Ein wichtiger Schritt in diese Richtung ist in Kleve
mit der Griindung des Klever City Netzwerkes
bereits getan. Das City Netzwerk schafft eine
Plattform fur Einzelhdndler, Freiberufler, Dienstleis-
ter, Handwerker und Filialisten. Das Arbeitsfeld ist
breit gefachert und geht von der Ausrichtung von
verkaufsoffenen Sonntagen bis hin zur Ausei-
nandersetzung mit aktuellen Entwicklungen im
Bereich ,JImmobilien und Standortgemeinschaft*
(ISG) oder den Auswirkungen des demografischen
Wandels auf die Stadt- und Handelsstrukturen.
Gemeinsame Aktionen des Klever City Netzwerkes
und des Stadtmarketings leisten einen wichtigen
Beitrag zur Attraktivitatssteigerung und Belebung
der Innenstadt, starken den Zusammenhalt der
Gewerbetreibenden untereinander und profilieren
das Image von Kleve als Einkaufsstadt Uber die
Grenzen des Stadtgebietes hinaus.

Doch nicht nur die Angebotsvielfalt im Einzelhandel
macht eine Stadt als Einkaufsstandort attraktiv,
auch das Umfeld sollte dementsprechend gestal-
tet sein. Gerade Kleve mit seinem historischen

und kulturellen Erbe und der einzigartigen Lage
am Wasser, kann ein entsprechendes Ambiente
bieten. Diese Qualitaten mit dem Einkaufen zu
verbinden, kann Kleve im regionalen Wettbewerb
starken. Vereinzelt ist der besondere Charme der
Stadt bereits zu spUren, wie in der Schlossstral3e,



Die Innenstadt als Wohnstandort mit vielfaltigen Wohnraumangeboten: Geschosswohnungen in der Prinzenhof-StraBe und Stadtvillen in der Tiergarten StraBe

wo Kkleine Cafés den Aufstieg zur Schwanenburg
begleiten. In Kleve gibt es einige besondere Orte
mit Charme, deren Potentiale es auszubilden gilt.
Dazu zahlen der kleine Markt vor der Stiftskirche,
der GroB3e Markt oder der Marktplatz ,Linde*. Eine
Gestaltung und Belebung dieser Platze wirde -
neben einem entsprechenden Einzelhandelsange-
bot - zur ganzheitlichen Aufwertung der Innenstadt
beitragen.

Die Innenstadt als Wohnstandort

Innenstadte Ubernehmen nicht nur eine Versor-
gungsfunktion, sie sind auch Wohnstandorte die
verschiedenen Bevolkerungsgruppen eine quali-
tatsvolle Lebensumgebung bieten sollten. Dies gilt
neben dem Angebot der verschiedenen Ein-
kaufsmaoglichkeiten, einem vielfaltigen kulturellen
Angebot sowie funktionierenden Verwaltungsein-
richtungen als wesentlicher Faktor flr ihre Vitalitat,
|dentitat und Ausstrahlung. Fast alle Kernstadte

in der Bundesrepublik Deutschland sind jedoch
davon gekennzeichnet, dass der deutsche Woh-
nungsmarkt in den letzten Jahrzehnten sehr stark
durch einen Drang zur Suburbanisierung gepragt
war. Spatestens seit der Nachkriegszeit war das
Eigenheim im Grinen die favorisierte Wohnform
breiter Schichten der Gesellschaft, vor allem

aber des Mittelstands. Dies fuhrte dazu, dass die
meisten deutschen Innenstédte in den letzten
Jahrzehnten rucklaufige Einwohnerzahlen zu ver-

zeichnen hatten. Doch aufgrund sich verédndernder
sozialer und dkonomischer Rahmenbedingungen,
wird die Innenstadt fur viele Menschen als Wohn-
standort wieder attraktiv. Um die Einwohner an
den Standort Kleve zu binden gilt es dem damit
einhergehenden Trend ,Zurtick in die Innenstadt®
mit der Nachfrage entsprechenden Wohnangebo-
ten zu begegnen.

Derzeit bereitet beispielsweise die in der Innen-
stadt gestaltpragende Nachkriegsbausubstanz
Probleme, wurden die alten Strukturen doch zu
groBen Teilen im Zweiten Weltkrieg zerstort. In

der Zeit des Wiederaufbaus standen nur wenige
hochwertige Baumaterialien zur Verfigung. Dies
ist heute an den zahlreichen Mangeln ablesbar.
Hier bedarf es einer energetischen Anpassung an
heutige Standards sowie einer Ertlchtigung der
Fassaden. Auch die Wohnungszuschnitte entspre-
chen nicht mehr den aktuellen WohnbedUrfnissen.
Die Wohnangebote aus den 1950er Jahren sind
fur mehrkdpfige Familien, altere Menschen und fur
Zielgruppen, die qualitativ hochwertige WWohnfor-
men bevorzugen, zumeist wenig attraktiv; spielen
Qualitatsaspekte, wie Standard und Ausstattung,
doch eine immer bedeutendere Rolle fur die Wahl
des Wohnstandortes.

Um die Innenstadt von Kleve entsprechend attrak-
tiv zu gestalten, bedarf es daher einer Aufwertung
beziehungsweise Sanierung der Bausubstanz.
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Auch muss stellenweise Uber gezielten Rickbau
als MaBnahme zur Innenstadtaufwertung nachge-
dacht werden. Dazu ist es nétig, ein umfassendes
Bild Uber den Zustand der Geb&ude und Brach-
flachen zu bekommen. Dies wére mit Hilfe eines
Baullcken— beziehungsweise Leerstandskatasters
moglich. So kénnten Schwerpunktbereiche besser
definiert und MaBnahmen gezielter angewendet
werden.

Die Innenstadt als kulturelle Mitte ,,Kunst und
Kultur ist an allen Ecken in Kleve sichtbar*
Doch die Qualitat des Wohnraumes ist nicht allei-
niger Entscheidungsfaktor fur den Wohnstandort
Innenstadt. Auch die Wohnlage und das Wohn-
umfeld, die soziale, kulturelle und verkehrliche
Anbindung sowie die Freizeitmdglichkeiten spielen
eine wichtige Rolle.

Wasser und Grinraume pragen die Umgebung
der Stadt Kleve und bieten eine besondere
Wohnatmosphére. Spoykanal und Kermisdahl
sowie die historischen Gartenanlagen und der
Tiergartenwald sind als reizvolle Freirdume bereits
heute fuBlaufig von der Innenstadt zu erreichen.
Auch die Wallgrabenzone um die Altstadt herum
ist bereits zu Teilen als Grunflache gestaltet und
entlang des Kermisdahl gibt es mit dem Prinz-Mo-
ritz-Park qualitativ hochwertige Freirdume.
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Die Innenstadt Kleve hat mit den vielen kleinen Cafés einen besonderen Charme

Um diese Qualitaten noch stérker zu nutzen gilt es,
die vorhandenen Grln- und Freirdume zu erwei-
tern und in Verbindung zu setzen. Dazu z&hlen
MaBnahmen wie die Komplettierung der Wallgra-
benzone als Griinring oder die Schaffung einer
durchgangigen Grunverbindung entlang des Ka-
nals bis zum Altrhein. Die Schaffung und Vernet-
zung von Grinraumen und die damit verbundenen
Ubergénge zwischen Stadt und Landschaft geben
der Innenstadt besondere Qualitdten und schaffen
attraktive Wohnquartiere.

Doch auch in urbanen Quartieren wie den Berei-
chen entlang des Spoykanals mUssen erfahrbare
Bezlge hergestellt werden. Hier gilt es Verbindun-
gen zwischen der Innenstadt und deren Platzen
aufzuspannen. Die FuBgangerzone endet direkt
am Kanal und stellt eine besondere Platzsituation
dar; genutzt oder in Erscheinung tritt diese jedoch
nicht. Durch neue Freirdume und Platze das
,Wasser in die Stadt holen* und mit erlebbaren
Zeitzeugen wie der Schwanenburg, der Stadthalle
und dem alten Getreidespeicher in Verbindung zu
bringen, wirde dazu beitragen, dass die beiden
Elemente als Identitatstrager der Stadt fungieren.

Die Inszenierung geschichtlicher und kultureller
Besonderheiten der Stadt Kleve gilt es insgesamt
stérker zu betonen und in den Fokus der Betrach-
tung zu rlicken. Die Einzigartigkeit der Schwanen-
burg im Zusammenspiel mit Stiftskriche und B.C.



Die Innenstadt als Kunst- und Kulturstandort: Das XOX-Theater und die Schwanenburg

Koekkoek-Haus bietet eine reizvolle Kulisse fur
unterschiedlichste Veranstaltung wie zum Beispiel
TheaterauffUhrungen, Konzerte und Ausstellungen.
Das geschichtliche Erbe kann so immer neu in
Szene gesetzt und fUr die verschiedenen Alters-
klassen interessant gemacht werden.

Durch seine starke Zuwendung zur Kulturland-
schaft wird Kleve schon heute seinem Ruf als
Kulturstadt mehr als gerecht. Neben den zahlrei-
chen historischen Zeitzeugen hat die Stadt auch
eine vielfaltige Museums- und Theaterlandschaft
zu bieten. Das Museum Kurhaus Kleve ist Uber
die Stadtgrenzen hinaus bekannt. Es prasentiert
Kunstwerke vom Mittelalter bis zur Gegenwart. Die
Theater in Kleve — Theater der Stadt Kleve, XOX-
Theater und das Theater am Fluss, um nur einige
zu nennen — bieten jedem Kulturinteressierten ein
vielféltiges und abwechslungsreiches Programm.
Um den Bewohner der Stadt ein einzigartiges
Umfeld zu bieten und verstéarkt Touristen in die
Stadt Kleve zu ziehen, gilt es dieses auch weiterhin
aufrechtzuerhalten und aktiv zu férdern.

Die Innenstadt mit ihren Griin- und Freirdumen,
Platzen und dem kulturellen Leben, mit den \Wohn-
quartieren und Einkaufsbereichen muss ein einheit-
liches und harmonisches Stadtgeflige erzeugen,

in dem man gerne wohnt, arbeitet, einkauft, sich
erholt und seine Freizeit verbringt.

Zusammenfassung

Die Innenstadtentwicklung ist immer eine besonde-
re Aufgabe, denn das Zentrum hat eine ,Stellver-
treter“-Rolle fUr die Gesamtstadt. Es verkorpert wie
kein anderer Stadtteil die Geschichte und Unver-
wechselbarkeit des Ortes. Dabei ist die Entwick-
lung der Innenstadt vor allem eine sehr komplexe
Aufgabe. Der wirtschaftliche und gesellschaftliche
Wandel stellt insbesondere die Zentren vor neue
Herausforderungen, die aufeinander abgestimm-
te Konzepte und MaBnahmen unterschiedlicher
Sachbereiche und Ressorts verlangen. Dazu
zahlen als Gestaltungsfaktoren sowohl der Einzel-
handel als auch die innerstadtischen Wohngebiete
sowie die groBen Flachenpotenziale als Entwick-
lungsimpulse fUr neue nutzungsgemischte urbaner
Stadtquartiere.
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Bimmen

Keeken

Schenkenschanz

Wardhausen

Duiffelwald Griethausen

Warbyen

Donsbriiggen Rindern

Kellen

Kleve

Materborn

Reichswalde

Stadtteile und Dorflagen Kleves

Die Dorflagen der Stadt Kleve sind so vielfaltig wie
die sie umgebenden Landschaftsrdume. Beson-
derheiten wie die historischen Gartenanlagen,
aber auch der Reichswald, die Rheinauen und die
Felder und Acker bestimmen vielfach die Struktur
und das Aussehen der Dérfer. Hinzu kommen
zahlreiche gestaltpragende Gebaude wie die Alte
Muhle in Donsbruggen, die Wasserburg in Rindern
oder die alte St. Anna Kirche in Materborn.

Die meisten Dorfer zwischen Rhein und Reichs-
wald gehdren zu den eher Kkleineren Ortsteilen

der Stadt Kleve und waren urspringlich durch

die Landwirtschaft bzw. die Fischerei gepragt.
Gemeinsam war und ist jedoch allen Dorfern ihre
enge Verbindung zwischen Siedlung und Land-
schaft sowie die Uberschaubarkeit der raumlichen
und sozialen Beziehungen. Sie machen die Dorfer
weiterhin zu beliebten Wohnstandorten. Insbeson-
dere die dorfliche Gemeinschaft, das noch intakte
Vereinsleben und die unmittelbar angrenzenden
Landschaftraume werden von der lokalen Bevol-
kerung geschétzt.

Zuséatzlich zu den soeben beschriebenen kleineren
Ortslagen gibt es die vier gréBeren Ortsteile Kellen,
Rindern, Materborn und Reichswalde.

Da diese Ortsteile stadtstrukturell als ein Sied-
lungskdrper wahrgenommen werden bilden sie
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zusammen mit der Innenstadt den Kernstadtbe-
reich von Kleve. Durch die ErschlieBung neuer
Wohnlagen an den Randern der alten Dorflagen
sind sie zu bedeutenden Wohnstandorten im
Stadtgebiet herangewachsen. Diese Nahe zur In-
nenstadt sowie zu den unmittelbar angrenzenden
Landschaftsraumen wird von der Bevolkerung ge-
schatzt. Gleichzeitig werden die bereits angespro-
chene dorfliche Gemeinschaft und das individuelle
Wohnangebot gerne in Anspruch genommen. Auf-
grund der groBen Bedeutung als Wohnstandort,
insbesondere von Kellen und Materborn, finden
sich hier zahlreiche Infrastruktureinrichtungen wie
z. B. Nahversorger, Einzelhandler sowie Kindergar-
ten und Schulen.

Nahversorgung in den Dérfern

Der seit den 1950er Jahren andauernde Struktur-
wandel hat jedoch das Bild der Dorfer gewandelt
und ihnen viel von ihrer Eigenstandigkeit genom-
men. Wahrend das Pendeln zwischen Wohn- und
Arbeitsort mittlerweile zum dorflichen Leben da-
zugehort, wird die Anhangigkeit zum Pkw bei den
Versorgungseinkaufen oft noch gréBer. Durch die
Konzentration der Nahversorgungsflachen fuhrt
der strukturelle Wandel im Einzelhandelsbereich
dazu, dass vor allem die Dorfer aufgrund ihres
geringen Einzugsbereiches als Standort flir Versor-
gungseinrichtungen aufgegeben werden oder erst
gar nicht in Frage kommen.



Die Dorflagen Kleves: Blick auf die Kirche in Griethausen | Rindern | Gasthaus in Duffelward

Gerade fur die kleinen Dorflagen zwischen Rhein
und Reichswald ist diese veranderte Situation

eine groBe Herausforderung, sollen sie doch auch
zukUnftig einen attraktiven Wohnort fur alle Alters-
gruppen darstellen. Dementsprechend ist nach
geeigneten Alternativen zu suchen. Dazu z&hit un-
ter anderem der von verschiedenen Lebensmittlern
bereits angebotene Bringdienst. Aber auch mobile
Versorgungsangebote wie man sie aus l&ndlichen
Strukturen aus der Vergangenheit kennt oder aber
ein erweitertes Sortiment in den Hofladen der land-
wirtschaftlichen Betriebe kdnnte dazu beitragen die
Versorgungsqualitat in den Dorfern zu verbessern.

Grundvoraussetzung fUr diese alternativen Arten
der Nahversorgung ist jedoch das Engagement
und die Bereitschaft zur Mitwirkung seitens der Ort-
lichen Bevolkerung. Gute Beispiele, wie ein solches
Projekt zur Stabilisierung der Nahversorgung unter
Mitwirkung der Burgerinnen und BUrger aussehen
konnte, liefert das Férderprogramm des Bundes
Lunser Dorf hat Zukunft.” Im Rahmen dieses
Wettbewerbes konnten im Jahr 2004 so beispiels-
weise der ,Dorfladen Allgau® in Niederrieden und
der Dorf- und Burgerladen ,Um's Eck" in Arberg
eroffnet werden. Weitere Informationen zu diesem
Forderprogrammm finden sich unter www.dorfwett-
bewerb.bund.de.

Das Dorf als Wohnstandort

Trotz der Probleme in der Nahversorgung besitzen
die Dorflagen zwischen Rhein und Reichswald ein
besonderes Potenzial als attraktive Wohnstand-
orte. Geschétzt werden die dérfliche Gemeinschaft
und das individuelle Wohnen in enger Verbindung
zur Landschaft. Langere Wege zum Arbeitsplatz
werden dabei in Kauf genommen, ebenso wie
oftmals weite Wege zu Schulen, Kindergérten und
Versorgungseinrichtungen.

In vielen Dérfern sind die Grenzen einer weiteren
baulichen Entwicklung jedoch nahezu erreicht — will
man doch die besondere Qualitat der landschaft-
lichen Einbindung und der Uberschaubarkeit nicht
aufs Spiel setzen. GroBflachige Neubaugebiete
solliten demnach vermieden werden. Oberstes
Gebot ist die behutsame Siedlungsentwicklung.
Zu beférdern sind dabei insbesondere MaBnah-
men, die eine Nachverdichtung im bestehenden
Siedlungskarper bewirken. Dazu zahlt die Baull-
ckenschlieBung ebenso wie die Arrondierung von
Siedlungsrandern. Dies gilt auch fur Ortslagen wie
Reichswalde. Auch wenn hier derzeit die groBten
Neubaugebiete entstehen, ist die Atmosphére
der einstigen Waldarbeitersiedlung durch die
zahlreichen Aussiedlerndfe noch deutlich spur-
bar. Diese Strukturen gilt es langfristig zu sichern,
unerwinschten Entwicklungen friihzeitig entge-
genzutreten und die bauliche Entwicklung seitens
der Stadt Kleve zu steuern. Mégliche Instrumente
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Besondere Baustruktur der Dorflagen

dafUr konnten die Aufstellung einer den dorflichen
Baustrukturen angepassten Gestaltungssatzung
und strengere Festsetzungen im Bebauungsplan
darstellen. DarUber hinaus ist ein qualifiziertes
Leerstandsmanagement zu installieren, um vakan-
te Hofanlagen sowie besonderen Gebaude mag-
lichst schnell wieder einer Nutzung zuzufUhren.

Etwas anders stellt sich die Situation in Kellen dar.
Hier geht die Bebauung nahtlos in die von Kleve
Uber. Doch gibt es hier aufgrund der industriellen
Vergangenheit des Dorfes innerértliche Flachen
und Gebaude, die infolge des Strukturwandels
brach gefallen oder aber deutlich untergenutzt
sind. Dazu z&hlt neben dem Geléande der ehemali-
gen XOX-Biskuitfabrik auch das Areal der Margari-
ne-Union. Diese Flachen bieten das Potenzial einer
groBflachigen innerstadtischen Neuentwicklung in
enger Abstimmung mit der Uberplanung weiterer,
stadtentwicklungsrelevanter Standorte wie dem
Hafengelande.

Demnach kdnnten auch in den Dorflagen Modelle
wie das Mehrgenerationenwohnen angeboten
werden. Das Wohnen im Einfamilienhaus wird von
allein stehenden Menschen oder auch Familien
aufgrund der stérkeren finanziellen Belastung hau-
fig nicht mehr nachgefragt. Diesen Personengrup-
pen gilt es eine Alternative zum Einfamilienhaus
zu bieten. Besonders interessant konnten diese
Uberlegungen fiir die innenstadtnahen Ortsteile
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sein. Die baulichen Strukturen sind hier bereits
urbaner, weichen schon mal von dem soeben
angesprochenen klassischen Einfamilienhaus ab
und bieten sich daher eher fir die Realisierung
solcher Wohnprojekte an. Zudem ist die Infrastruk-
turausstattung aufgrund der GréBe des Ortes und
der Nahe zur Innenstadt haufig etwas besser. So
entstehen kirzere Wege, was insbesondere flir
immobile Personengruppen von groBem Vorteil ist.

AuBerdem gilt es, den nattrlichen topographi-
schen Gegebenheiten Rechnung zu tragen. Dies
betriff Donsbriiggen in besonderer Weise, liegt die-
ses Dorf doch unmittelbar am Hoéhenrlcken, der
Kleve in eine Unter- und eine Oberstadt zerteilt.
Die tiefer gelegenen Bereiche eignen sich aufgrund
ihrer Nahe zum Rhein und dem damit verbunde-
nen teilweise recht hohen Grundwasserspiegel nur
bedingt zur Bebauung. Dazu zahit beispielsweise
auch das noch unbebaute Gelande in Donsbrtig-
gen zwischen Kranenburger StraBe und der alten
Bahntrasse. Hier sind bei einer Bebauung geeig-
nete MaBnahmen zu treffen.

Es gilt der Pluralisierung der Lebensstile auch in
den Dérfern Rechnung zu tragen, um diese lang-
fristig als attraktiven Wohnstandort zu sichern und
das Wohnraumangebot entsprechend vielseitig zu
gestalten.



Erhalt der Orts- und Landschaftspragenden Geb&aude und Bauwerke wie die alte Eisenbahnbriicke in Griethausen

Neue dorfliche Akzente

Durch die unmittelbare Néhe zu den prospe-
rierenden Regionen in den Niederlanden kann
Kleve enorme Entwicklungsimpulse erfahren.

In den Nachbarkommunen haben sich bereits
eigenstandige Wohnsiedlungen gebildet, die
nahezu ausschlieBlich von Niederlandern bewohnt
werden. Daraus hat sich ein eigenes bauliches Bild
ergeben, das sich durch die Uberdiminsionierte
MaBstablichkeit nur unwesentlich an der Umge-
bung orientiert. In Kleve ist daher bei allen sied-
lungsrelevanten Entwicklungen darauf zu achten,
dass diese in einer ortsangepassten, regionaltypi-
schen Bauweise realisiert werden. Ziel ist es, der
Stadt durch ein Nebeneinander von dorflichen und
urbanen Wohnformen einen individuellen und ein-
zigartigen Charme zu verleihen, tragt die Entwick-
lung einer Baukultur doch dazu bei, den eigenen
Ort zu profilieren.

Beispielhaft zu nennen wére dabei der Denkmal-
bereich ,OberstraBe” in Griethausen. Trotz einiger
Probleme aufgrund des schlechten Bauzustandes
verschiedener Gebaude, zunehmender Leerstan-
de und nur schwer nutzbarer, sehr kleinteiliger
Parzellen, kann diese Bebauungsstruktur als
Alleinstellungsmerkmal herausgebildet werden.
Dazu bedarf es zunachst der Zuwendung zu
diesen Gebaudeensembles. Sie missen saniert
und durch Zusammenlegung mehrerer Gebaude
zu nutzbaren Einheiten werden. Ahnliches gilt flir

einige ffentliche Gebaude in Griethausen wie bei-
spielsweise die Sporthalle. Durch ihren sanierungs-
bedUrftigen Zustand stellt sie keine Bereicherung
fOr das Ortsbild dar und ist durch die vorhandenen
baulichen Mangel zudem in ihrer Funktionalitat
eingeschrankt. Fur alle Geb&ude, bei denen ein
akuter Sanierungsbedarf vorliegt, gilt es, kurzfristig
investive MaBnahmen zu ergreifen. Denkbar sind
dabei durchaus kooperative Modelle zwischen der
offentlichen Hand und privatem bzw. ehrenamt-
lichem Engagement. Zu erhalten sind vor allem
auch die Orts- und Landschaftsbild pragenden
Gebaude und Bauwerke, wie z.B. die Kirchen und
MUhlen oder auch die Eisenbahnbrticke in Griet-
hausen. Solche Bauwerke k&nnen entscheidend
zur Imagebildung des jeweiligen Dorfes beitragen.

Im Rahmen einer einheitlichen Baukultur gilt es an
geeigneten Stellen auch einmal etwas Neues zu
wagen. Dies bedeutet jedoch nicht, das Dorfbild
zu verfremden, sondern vielmehr interessant und
abwechslungsreich zu gestalten. Denkbar ware
beispielsweise das Wohnen in so genannten Land-
lofts. Dabei werden die vorhandenen baulichen
Strukturen eines alten landwirtschaftlichen Betrie-
bes aufgegriffen und in eine moderne Wohnform
mit groBzUgiger Wohnflache, viel Licht und Sonne
umgebaut, ohne seine Geschichte auszuldschen.
So passt sich diese Wohnform unauffallig in die
vorhandenen Strukturen ein und bietet dennoch
hochsten Wohnkomfort. Des Weiteren sollten auch
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Die Herz-Jesu-Kirche - Ortskern und Begegnungsstatte von Materborn

Modellprojekte zum 6kologischen und energie-
sparenden Bauen beférdert werden. Dies schitzt
langfristig die noch vorhandenen Ressourcen
und entspricht dem aktuellen Trend dkologischer
Lebensformen.

Neben den unterschiedlichen Wohnformen ist es
fUr die Struktur der Dorfer gleichwohl von Be-
deutung, den Ortsmittelpunkt zu starken. Geht
man von der anfangs beschriebenen veranderten
Versorgungsstruktur in den Dorflagen aus, kén-
nen der Dorfladen oder die Gastwirtschaft nicht
mehr allein als Mittelpunkt fungieren. Vielmehr
mussen sie durch Dorfplatze, Begegnungszen-
tren, Gemeinde- oder Vereinshduser, denen die
zentrale Funktion als Kommunikationsplattform
und dem damit verbundenen gesellschaftlichen
Austausch zufallt, ergénzt werden. Der Mittelpunkt
ist demnach der Ort, an dem das soziale Leben
stattfindet.

In den Dorfern ist es von besonderer Bedeutung,
einen solchen Treffpunkt zu haben. Hier sind die
Vereinsstrukturen in der Regel doch sehr stark
und dominieren vielerorts das gesellschaftliche
Leben. Sie fordern zudem in besonderem Mal3e
die Identifikation der Bewohner mit ,inrem* Dorf
und stellen gleichzeitig ein wesentliches Potenzial
der Ortsteile als Wohnstandort dar. Bezogen auf
das Vereinsleben hat sich in der Vergangenheit in
Bimmen, Duffelward und Keeken der verstarkte
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Zuzug von Niederlandern als schwierig erwiesen.
Viele der neuen Nachbarn wohnen zwar dort, das
gesellschaftliche Leben spielt sich aber nicht in
den Ortschaften ab. Aus diesem Grund ist es auch
in diesen Dorfern wichtig, einen Mittelpunkt zu
schaffen, der entsprechende Kultur- oder Freizeit-
angebote bereithalt. Von besonderer Bedeutung
ist dabei das Angebot auch in niederlandischer
Sprache bereitzustellen, um den Zugezogenen die
Moglichkeit des Teilnehmens zu bieten.

Donsbrtiggen beispielsweise verfligt aufgrund sei-
ner Struktur als StraBendorf entlang der Kranen-
burger StraBe bisher Uber keine eindeutige ,Mitte.*
Mit der schrittweisen SchlieBung der Sankt-Lam-
bertus-Schule ab dem Schuljahr 2008/09 wird je-
doch zukUnftig eine relativ zentral gelegene Flache
vakant, die einer neuen Nutzung zugeflhrt werden
kann. Denkbar wéare die Einrichtung eines Ge-
meindezentrums in dem alten Schulgebaude, das
auch einen Nachbarschaftsladen enthalten konnte.
Die multifunktionale Nutzung ist wichtig, um eine
rentable Ausnutzung zu gewahrleisten. Dies wirde
dem Dorf einen funktionalen und raumlichen
Mittelpunkt geben, an dem die sozialen Kontakte
und das bisher sehr stabile Vereinsleben gepflegt
werden konnen. In Kellen stellt sich die Situation
ahnlich dar. Obwohl es mit Alt-Kellen einen Bereich
gibt, der sich als Ortskern anbietet, wird diese
Funktion nicht hinreichend genutzt. Sowohl stad-
tebaulich als auch funktional bedarf es an dieser



Einrichtung neuer Gemeindezentren in alten Strukturen: Umnutzung des alten Schulgeb&udes in Donsbriiggen | Steigerung der Aufenhalts- und Verweilqualitaten im Freiraum

Stelle lenkender MaBnahmen. Diese Situation lasst
sich auch auf Reichswalde Ubertragen. Der Be-
reich um die Herz-Jesu Kirche und die Gaststatte
wird zwar als potenzieller Ortskern angesehen, es
besteht allerdings Handlungsbedarf, um diesen als
solchen zu starken. Gleiches gilt flr den Orts-
mittelpunkt in Materborn. Entlang der Dorfstral3e
gibt es bereits einen Bereich, der als Dorfkern

gilt, doch wird auch hier kurzfristig eine Neustruk-
turierung von Noten sein. Anlass hierfur gibt die
geplante SchlieBung und der damit einhergehende
Abriss der Neuen St. Anna Kirche. Somit wird ein
prominenter Standort im Zentrum von Materborn
frei, der einer neuen Funktion zugefuhrt werden
muss. Aussagen zu einer potenziellen Neunutzung
des Kirchenareals werden 2009 mit Hilfe eines von
der Kirche in Kooperation mit der Stadt Kleve aus-
gelobten stadtebaulichen Wettbewerbs erwartet.
Hinzu kommen perspektivisch noch die Bereiche
des jetzigen Edeka-Marktes, des BGS-Gebaudes
und der St. Anna Gemeinschafts-Hauptschule
hinzu. Hierbei wird es zundchst darum gehen,

sich in Entwicklungsschritten Gedanken Uber eine
Neustrukturierung des Ortskerns zu machen.

Neben der baulichen Neustrukturierung des Orts-
mittelpunktes sollte auch der Aspekt der Freiraum-
planung berucksichtigt werden. Diese kann zu
einer deutlichen Steigerung der Aufenthalts- und
Verweilqualitat beitragen.

Dérfliche Erreichbarkeiten

Da die Dorfer allein aufgrund inrer GréBe nicht alle
Angebote des taglichen Lebens zur Verfigung
stellen konnen, bendtigen sie eine gute Verkehrs-
anbindung. Dies gilt sowohl fur die Wege, die
zum Arbeitsplatz zurlickgelegt werden missen,
als auch zu den Bildungs-, Freizeit- oder Versor-
gungseinrichtungen. Dabei bedarf es einer, an die
BedUrfnisse der Bewohner angepasste Verkehrs-
infrastruktur.

Dieser Zielformulierung wird derzeit nicht voll-
standig entsprochen. Vor allem in Kellen und
Donsbrtggen Uben die Uberdimensionierten und
stark belasteten Verkehrsflachen der Emmericher
StraBe (B 220) und der Kranenburger StraBe (B 9)
eine erhebliche Beeintrachtigung auf die Wohn-
qualitat aus. Sie zerschneiden beide Ortschaften

in zwei Teile, sind es doch groBtenteils Durch-
gangsverkehre, die diese StraBenziige nutzen.
Erste Gebaude entlang der Emmericher StraBe
stehen bereits leer, da es als sehr unangenehm
empfunden wird dort zu wohnen. Abhilfe kbnnen
UmgehungsstraBen schaffen. Bereits in Planung
befindet sich die Ortumgehung Kellen mit der B
220n. Wenn diese realisiert werden sollte, kann
diese Chance genutzt werden, um die Emmericher
StraBe verkehrsberuhigt zu gestalten und somit
den Zerschneidungseffekt der heutigen Stral3e zu
minimieren. Dies wlrde zur Aufwertung des Umfel-
des beitragen und die einzelnen Quartiere unterei-
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Verbesserungsbedarf im FuB-und Radwegenetz

nander wieder verbinden. Auch der Wohnstandort
wUrde davon profitieren. Da es sich bei der Verla-
gerung auf die UmgehungsstraBe auch nur um die
Durchgangsverkehre, insbesondere den Schwer-
lastverkehr handelt, wirde eine Umgestaltung

des StraBenraumes auch keine Auswirkungen auf
die Erreichbarkeit der vorhandenen Handelslagen
entlang der Emmericher StraBe haben. Diese wére
nach wie vor gewahrleistet.

In den Dorflagen geht es aber nicht nur darum,
bereits vorhandene Zasuren zu entschérfen,
sondern auch neue zu verhindern. Das gilt bei-
spielsweise fur die Planungen zur B 9n im Bereich
Eichenallee. Die UmgehungsstraBBe darf nicht dazu
fUhren, dass Rindern von Kleve rdumlich getrennt
wird. Auch bei der Neugestaltung der Dorfmitte

in Materborn ist darauf zu achten, dass maogliche
neue Nutzungen kein unangemessen hohes Ver-
kehrsaufkommen generieren. Dies wurde zu einer
erheblich geminderten Aufenthaltsqualitéat in die-
sem Stadtraum fuhren. Doch wére es auch nicht
sinnvoll, den StraBenabschnitt vollstandig vom
Verkehr zu befreien. Die Erreichbarkeit ware dann
nicht mehr gewahrleistet und die vorhandenen
Verkehrsstrome wirden sich ungleichmaBig auf
die angrenzenden Wohnstra3en verteilen. Im Sinne
einer ausgewogenen Verkehrsbelastung erscheint
es demnach zweckmaBig, die DorfstraBe weiterhin
befahrbar zu lassen und durch eine entsprechen-
de Gestaltung mit Griin- und Freirdumen sowie
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angemessenen Nutzungen so zu gestalten, dass
der Bereich rund um die Alte St. Anna Kirche als
Ortszentrum funktioniert und Materborn miteinan-
der verbindet.

Eine angepasste Verkehrsinfrastruktur muss neben
dem Pkw-Verkehr auch die anderen Verkehrsarten
beriicksichtigen. Dazu zahlen sowohl der OPNV
als auch der FuB- und Radverkehr. Obwohl das
Radwegenetz bereits sehr gut ausgebaut ist, gibt
es in den innenstadtnahen Ortsteilen teilweise
Verbesserungsbedarf. Insbesondere die Situation
an stark vom Autoverkehr belasteten StraBen wie
der Hoffmannallee musste flir die Fahrradfahrer
optimiert werden. Hier endet beispielsweise mit
Ubergang von der Materborner Allee in die Hoff-
mannallee auch der straBenbegleitende Radweg.
Weitere Netzllicken gibt es auBerdem zwischen
Landwehr und Klever Ring nahe Rindern und
entlang des Deichs am Alten Rhein zwischen
Brienen und Griethausen. Dartber hinaus wird
Bedarf gesehen, die Radbahnen entlang des
Spoykanals von Wardhausen nach Kleve, auf der
alten Bahntrasse zwischen Kellen und Griethausen
sowie die Verbindung zwischen Donsbrtiggen und
Rindern Uber Nossling und Molkereiweg besser
auszubauen. Detaillierte Informationen dazu finden
sich in dem 2007 durch die Stadt Kleve erstellten
Radwegekonzept. Im Jahre 2009 wird zusatzlich
noch eine Vertiefung der Konzeption erfolgen.



Fahre zwischen Duffelward und Schenkenschanz | Sportboothafen in Wardhausen als touristischer Anziehungspunkt

Ebenso wie die Siedlungsflachen nicht durch
Uberdimensionierte Verkehrsflachen zerschnit-

ten werden durfen, muss es einen behutsamen
Ubergang zwischen bebauter Fldche und dem
Landschaftsraum geben. Speziell die Dorfer in der
Niederung haben eine landschaftlich einmalige
Lage, die sie zu einem beliebten Wohnstandort
machen. Neben der notwendigen Verkntpfung
zwischen der Siedlungsflache und dem Natur-
raum sollte jedoch auch die Zuganglichkeit zu
diesem gewahrleistet sein. In Salmorth ist es aber
durch die Schutzgebietsausweisungen schwierig,
den nahe gelegenen Rhein zu erreichen. Diese
Zuganglichkeit kdnnte allerdings gerade flr eine
stérkere touristische Nutzung der Gegend wichtig
sein. Dabei gilt es allerdings die Balance zwischen
Naturschutz und touristischen bzw. wirtschaftli-
chen Interessen zu finden.

Alles in allem koénnte das touristische Potenzial in
den Dorfern rund um Kleve noch stérker genutzt
werden. Es gibt zwar schon zahlreiche Angebo-
te, dennoch ist die Vernetzung dieser Angebote
untereinander haufig noch unzureichend. Ange-
bote im Bereich des Radtourismus beispielsweise
wuUrden sich besonders gut eignen, Kooperationen
zwischen den Dorfern zu bilden, sind diese von
der Anlage her doch bereits regional orientiert.
Zudem stellt dieser Tourismuszweig mit jahrlich
mehr als zwei Millionen Menschen einen wichtigen
und vor allem wachsenden Wirtschaftsbereich dar.

Dieses Potenzial gilt es zukUnftig verstarkt zu nut-
zen. Gerade der ,sanfte Tourismus” sollte in Kleve
verstarkt in den Fokus gertickt und entsprechend
ausgebaut werden. Nicht nur der Radwanderer
kann in Kleve auf seine Kosten kommen, sondern
auch der Wasserwanderer, fUr den durch den
Sportboothafen in Wardhausen ideale Vorausset-
zungen bereitstehen.

Kleve ist vielfaltig. Diese Vielfalt kann fUr sich alleine
stehen aber auch miteinander kombiniert werden.
Ein Beispiel ist die Kombination Wasser — Rad-
wandern. Hier hat Kleve zahlreiche Mdglichkeiten
sich im Tourismusbereich von anderen Stadten
abzuheben und etwas Besonderes anzubieten.

Zusammenfassung

Ziel aller Planungen muss stets sein, das ,Dorf*
unter ganzheitlichen Gesichtspunkten als attrakti-
ven Wohn- und Lebensraum dauerhaft zu sichern.
Dies betrifft sowohl die Sicherung der Wohnfunk-
tion, die Sicherung und Weiterentwicklung des
charakteristischen dorflichen Ortsbildes als auch
die Thematisierung der problematischen Versor-
gungsstruktur. Gerade in diesem Zusammenhang
sind kreative Ldsungsansatze gefragt. Dass man
dabei auf ein stabiles soziales Geflige und auf aus-
gepragte Vereinsgetragene kulturelle und soziale
Angebote bauen kann, ist als groBe Chance zu
begreifen, die es zu nutzen gilt.
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Innenentwicklung vor
AuBenentwicklung flr eine
ressourcenschonende
Stadtentwicklung

Zukunftsfahige Wohnformen

bereitstellen und férdern

Wohnumfeld und Infrastruk-
turversorgung sichern

Einzelhandel- und Nahver-
sorgungsstandorte sichern
und starken

Gezielte Stadterneuerung
betreiben

Hochwertige Wohnstand-
orte entwickeln

Innerstadtische Brachfla-
chen aktivieren

Kultur, Geschichte und
Bildung im 6ffentliche Leben
etablieren

Ortsmitten starken

|dentitaten fordern
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Flachenpotentiale im Innenbereich bevorzugt behandeln
Modernisierung des Gebaudebestandes

Nachhaltiges Bauflachenmanagement férdern
Kompakte Siedlungskorper sichern

Integrative Wohnkonzepte férdern
Férderung des urbanen Wohnens in der Innenstadt
Nachhaltigen, 6kologischen und Energie sparenden Wohnungsbau férdern

Verbindungen der &ffentlichen Rdume mit und innerhalb der Innenstadt
Aufwertung der 6ffentlichen Raume, insbesondere entlang der Wasserkante
Wohnformen und Umfeld den Beduirfnissen der alteren Menschen anpassen

Verbindung von Einkauf, Kultur und Freizeit férdern

Besonderheit der Einzelhandelstruktur (vielfaltig und Kkleinteilig) bewahren
Auf bestehende Einzelhandelsfléchen fokussieren

Arrondierung der Innenstadt

Immobilienstandortgemeinschaften etablieren

Etablierung eines weiteren Lebensmittelmarktes in der Innenstadt
Etablierung mobiler Einzelhandelsstrukturen (Hol- und Bringdienste)
Stérkung der Nachbarschaftshilfen

Leerstandskartierung / Leerstandsmanagement etablieren
Denkmalpflegeplan erstellen
Duchflihrung von Stadtsanierungs- und Stadterneuerungsmafnahmen

Wohnen am Wasser etablieren
Urbanes Wohnen mit vielfaltigen Qualitéten in der Innenstadt kreieren
Aufwertung und Sanierung der Siedlungen aus den 1950er — 1960er Jahren

Revitalisierung der Umstrukturierungsflachen
Neunutzung kleinflachiger Brachflachen im Stadtgebiet
Uberplanung brachgefallener bzw. brachfallender Sport- und Freizeitanlagen

Bespielung der Innenstadt (Platze, Wasser, Freiflachen) mit Open Air Veranstaltungen
Etablierung eines Kulturleitsystems

Aufwertung und Umnutzung von Gebauden zu neuen Ortsmittelpunkten
SchlieBung von Baullicken
Gestaltung von innerstadtischen Brachflachen zu zentralen Treffpunkten

Erhaltung der Ortsteilzentren und besonderer Bauwerke als Bestandteil zur Identitats-
bildung
Interkulturelle Projekte zur Integration von ausléandischen Mitmenschen



Wohnbauflachenpotenziale und Qualifizierung

Einfamilienhaus, Doppelhaus-
bebauung, aufgelockert

Einfamilienhaus, Doppelhaus
& Reihenhausbebauung

Einfamilienhaus & Reihen-
hausbebauung, verdichtet

Geschosswohnungsbau

besondere Wohnformen (z.B.
Mehrgenerationenwohnen,
Lofts, Wohnen am Wasser

Potenziale im AuBenbereich

Potenziale im Innenbereich &
Umstrukturierungsflachen

Flachen m. rechtskraftigem
B-Plan bzw. Flachen m. B-
Plan-Verfahren

Mobilitatsreserven
Entwicklung dieser Flachen,

wenn UmgehungsstraBe
gebaut ist

Handlungsfelder der Stadtentwicklung



Grin- und Freiraumsystem

Freiraume spielen flr die Stadt eine entscheidende
Rolle. Sie bieten die Moglichkeit, sich im Freien
aufzuhalten, sie dienen der Naherholung, der Frei-
zeitnutzung und haben eine wichtige 6kologische
und klimatische Funktion.

Ziel der Freiraumentwicklung ist es, das Gesamt-
gefugte ,Stadt” zu harmonisieren. Dazu zahlt zum
einen, Freiraum- und Siedlungsflachenentwicklung
gegeneinander abzuwagen, zum anderen auf stér-
kere Verknupfungen zwischen baustruktureller Ent-
wicklung und Freiraumentwicklung hinzuwirken. Es
gilt, das Stadtbild und die Stadtentwicklung durch
die Qualifizierung und Profilierung der Freirdume
positiv zu beeinflussen.

Wie die anderen Belange des stadtischen Lebens,
unterliegt auch die Freiraumentwicklung dem
Strukturwandel sowie aktuellen Transformations-
prozessen. Diese gilt es aufzugreifen, um Impulse
zu einer Anpassung der Freiraumpolitik an veran-
derte soziodkonomische Rahmenbedingungen
initiieren zu kénnen.

Durch die Vielfalt der vorhandenen Grin- und Frei-
raume spielt das Thema der Entwicklungsoptionen
flr die Stadt Kleve eine besondere Rolle.
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Die Griin- und Freirdume als Qualitdtsmerkmal
Kleve ist von zahlreichen Landschaftraumen um-
geben. Diese kénnen als abwechslungsreich, teil-
weise sogar gegensatzlich charakterisiert werden.
Im Norden des Stadtgebietes pragt die Rhein-
tallandschaft mit Rhein und Altrhein und deren
Ufer- und Auenbereichen den Landschaftsraum.
Zwischen den beiden Flusslaufen liegt die Halbin-
sel Salmorth. Diese beherbergt auf ihren Feucht-
wiesen zahlreiche seltene Tier- und Pflanzenarten.
Grund dafUr ist die extensive Bewirtschaftung der
fUr die Salmorth typischen Grinlandflachen. Einen
weiteren wichtigen Lebensraum fur Vogel, Fische
und Amphibien stellen die entlang des Altrheins
und des Drususdeiches vorhandenen Kolke dar.
Im Stden des Stadtgebietes hingegen befindet
sich die Terrassenlandschaft des Reichswaldes.
Die Hohen sind Teil des Niederrheinischen Hohen-
zuges, der als Steilhang entlang der eiszeitlichen
Mor&ne zwischen Kamp-Lintfort und Nimwe-

gen verlduft. Die Dffel bzw. de Gelderse Poort
ziehen sich ebenfalls grenztiberschreitend vom
Reichswald bis zum Rhein. Charakteristisch fir
die Duffel sind viele Hecken, die die unterschiedli-
chen Parzellen trennen und zugleich Lebensraum
zahlreicher Vogel und Kleintiere sind. Viele dieser
Landschaftsraume sind neben einer Klassifizierung
als Natur- bzw. Landschaftsschutzgebiet auch als
FFH- und Vogelschutzgebiet ausgewiesen.



Unterschiedliche Charaktere der Landschaftsraume: Koekkoek Platz | Landwirtschaftliche Flachen | Griinverbindungen entlang der Wasserwege

Daneben sind es vor allem die gestalteten,
historischen Parkanlagen, die beeindruckenden
Alleen und nicht zuletzt die Kanéle, die in ihrer
unmittelbaren Stadtlage die Struktur und das Bild
der Innenstadt pragen. Dazu z&hlen sowohl die
historischen Gartenanlagen des alten und des
neuen Tiergartens mit Amphitheater sowie der
artenreiche Forstgarten an der Tiergartenstrasse
im Westen der Stadt. Die Anlagen sind sowohl
eine Erinnerungen an die kulturelle Blltezeit des
Ortes im 17. Jahrhundert als auch landschaftliche
und stadtebaulich-kinstlerische Denkméler. Sie
verleihen Kleve ein markantes Stadtbild, machen
geschichtliche und gartenktnstlerische Zusam-
menhange erlebbar und tbernehmen wichtige
Daseinswerte flr das Klima der Stadt.

Insgesamt kommt Kleve mit seinen Wald- und
Wasserflachen, Ackern und Wiesen sowie Griin-
und Erholungsflachen auf einen Freiraumanteil

von rund 85%. Hinzu kommen noch die Geb&ude
bezogenen Freiflachen wie private Garten. Die
Landschaftsrdume und Parkanlagen sind fur Kleve
folglich sehr wertvoll, machen sie doch die Qualitat
der Stadt als Wohnort und Ausflugsziel aus.

Das sich im Stadtgebiet immer wieder ergebende
enge Zusammenspiel aus Stadt- und Landschafts-
raum erzeugt ein Spannungsfeld, das es unbe-
dingt zu bewahren und weiter zu profilieren gilt. Die
Sicherung bedeutender Sichtachsen, die konti-

nuierliche Pflege der historischen Parkanlagen,
die Entwicklung und Integration der Wasserwege,
aber auch die Gestaltung der Siedlungsrander
sind als zentrale Forderungen zu formulieren. Dies
verlangt ein genaues Hinsehen: Auf die offensicht-
lichen Freiraumqualitéten ebenso wie auf verbor-
gene und im Laufe der Jahre ,verschwundene*
Freiraumelemente wie Sichtachsen und Alleen.
Dies gilt beispielsweise flir den Tiergarten und
den Moritzpark. Hier finden sich in der Anlage der
Wege noch die historischen Achsen, die im Laufe
der Jahre jedoch nach und nach zugewachsen
und heute kaum noch erlebbar sind. Auch die
Sichtachsen zur Schwanenburg, nach Hohen-El-
ten und innerhalb der Parkanlagen sind zu pflegen,
um sie zu bewahren.

Deutlich wird allein aus dieser kurzen Beschrei-
bung, wie vielfaltig die Klever Landschaft ist. Um
diese Vielfalt in Ganze nutzen zu kdnnen, ist es da-
her von besonderer Bedeutung, sie zu vernetzen.
Dabei kann es sich sowohl um eine radumliche, als
auch eine thematische Verknipfung handeln. Die
MaBnahmen dazu sind vielfaltig.

Die Griin- und Freirdume als verbindendes
Element

Durchgangige FuB- und Radwege tragen dazu bei,
die Freirdume zuganglich zu machen und sowonhl
die Burgerinnen und BUrger als auch die Touris-
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Wasser pragt das Stadtbild der Innenstadt

ten gezielt von einem Ort zum nachsten zu leiten.
Dabei kann es sich um Wegebeziehungen in der
freien Landschaft oder aber um StraBenbegleiten-
de Geh- und Radwege handeln. Im Radwegnetz
entlang der HauptverkehrsstraBen sind jedoch
noch einige ,LUcken® auszumachen, besonders
an den in die Innenstadt flhrenden Stral3en, wie
zum Beispiel an der Hoffmannallee, TriftstraBe,
RingstraBe, KreuzhofstraBe, Konigsallee, Briener
StraBe, FlutstraBe und am Alten Rhein. Hier gilt es
die entsprechenden Lickenschllisse vorzuneh-
men. Um mit dem Radwegenetz auch die angren-
zenden Landschaftsraume vollstandig zu erschlie-
Ben, ware eine Verbindung von der Innenstadt
entlang des Spoykanals bis nach Wardhausen mit
AnknUpfung an die vorhandenen Radwegnetze
denkbar. Um die stillgelegten Gleisstrange Rich-
tung Sudosten einer neuen Nutzung zuzufihren,
sollte diese Strecke als Rad- und FuBwegever-
bindung von Kleve tUber Bedburg-Hau und Kalkar
nach Xanten ausgebaut werden. Ziel muss es
demnach sein, sowohl die fuBlaufige Erreichbarkeit
der Innenstadt, der Ortslagen, der touristischen
Ausflugspunkte und der angrenzenden Kommu-
nen als auch die Anbindung dieser Ziele mit dem
Fahrrad zu gewahrleisten. Ein weiterer wichtiger
Aspekt ist die Schulwegsicherung, da ein GroBteil
der Schulerinnen und Schuler auf diese beiden
Mobilitatsformen angewiesen ist.

Kleve steht im Umgang mit seiner einzigartigen
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Landschaft in einer ganz besonderen kulturhisto-
rischen Verantwortung. Diese Verantwortung geht
aber weit Uber einen kulturhistorisch bewahrenden
und restaurierenden Ansatz hinaus. Gesamtstad-
tisch geht es um die Scharfung des einzigartigen
Profils und damit um die Entwicklung der ,wei-
chen” Standortqualitaten der Stadt zwischen
Rhein und Maas.

Neben der raumlichen Verknlpfung sollte auch der
thematische Bezug der einzelnen Grin- und Frei-
raume hergestellt werden. Dabei stellt insbesonde-
re die Verbindung der in Kleve noch vorhandenen
historischen Garten- und Parkanlagen eine beson-
dere Herausforderung dar. Diese begrindet sich
nicht allein aus der Tatsache, dass viele Elemente
der historischen Gartenanlagen heutzutage nicht
mehr erlebbar sind. Auch wird es darum gehen,
die Grunverbindungen nicht nur auf das Klever
Stadtgebiet zu beziehen, sondern grenziber-
greifend zu denken. Die ehemaligen Sichtachsen
sind von Gebauden und Baumen verdeckt, Alleen
wurden im Zuge von StraBenaufweitungen geféllt,
oder Parkanlagen nicht mehr so intensiv gepflegt,
so dass Wege- und Blickbeziehungen nicht mehr
erkennbar sind. Die Hinwendung zu diesem The-
ma wurde jedoch dazu beitragen kdnnen, nicht
nur das Image der Stadt Kleve weiter zu profilieren,
sondern die gesamte Region als Tourismusregion
zu attraktivieren. Notwendig wére es dazu, ein
umfassendes (Uberregionales) Marketingkonzept



Historische Garten- und Parkanlagen

zu erstellen und die zahlreichen unterschiedlichen
Garten- und Parkanlagen, Frei- und Landschafts-
raume und auch die Kultur- und Museenlandschaft
gezielt zur Imagebildung einzusetzen. Dabei muss
aber immer auch die Frage gestellt werden, wie
viele Besucher die unterschiedlichen Rdume ver-
tragen. Im Bereich des Reichswaldes kann sicher-
lich eine intensivere Nutzung stattfinden, als im
Bereich des Forstgartens und des Amphitheaters.
Dennoch sollten auch hier eine ausgewogene Frei-
zeitnutzung gefunden und in einem angemesse-
nen Rahmen Veranstaltungen zugelassen werden,
um die Anlagen fiir die Offentlichkeit zuganglich
und erlebbar zu halten. Ein schdnes Beispiel fur
solch eine vertragliche Nutzung ist beispielsweise
das am Amphitheater bereits stattfindende Lichter-
fest.

Es gibt bereits erste gute Ansétze, wie eine solche,
auch grenzUberschreitende Vernetzung aussehen
kann. Die ,StraBe der Gartenkunst* verbindet be-
sonders herausragende Garten- und Parkanlagen
zwischen Rhein und Maas. Ziel der teils privaten
und teils 6ffentlichen EigentUmer ist es, das in
Form der Parks und Géarten vorhandene, auBerst
wertvolle gartenkulturelle Erbe zu erhalten sowie
diese in einer regionalen Zusammenarbeit touris-
tisch zu vermarkten. Dabei befindet man sich in
einem stetigen Prozess der Entwicklung, handelt
es sich bei der StraBBe der Gartenkunst doch um
eine recht junge Initiative. Gegrindet im Jahr

2004, ist die Zahl der Mitglieder stetig angestie-
gen und die Initiatoren erhoffen sich auch in den
kommenden Jahren weiteren Zuwachs. In Kleve
sind beispielsweise bisher lediglich der bereits
angesprochene Forstgarten und das Amphithe-
ater offiziell als Teil dieser Initiative benannt. Doch
auch der Reichswald und die Galleien bzw. der
alte Tiergarten haben das Potenzial, in den Reigen
der Parks und Gérten der StraBe der Gartenkunst
aufgenommen zu werden. Besonders interessant
ist dabei, dass die historischen Grinanlagen in
Kleve durch die Erarbeitung eines Pflegekonzeptes
und konsequent angewendete PflegemaBnahmen
wieder sichtbar gemacht und das Stadtbild positiv
beeinflussen kénnen. Viele der alten Strukturen
sind schlieBlich noch im Ansatz vorhanden und
nur durch eine mangelhafte Zuwendung zu diesen
derzeit lediglich versteckt. Insbesondere den
Sichtachsen und den damit entstehenden Blick-
beziehungen kommt eine wichtige Rolle bei der
VerknUpfung der Teilrdume zu.

Ein weiteres wichtiges Verbindungselement sind
die Wasserwege. Zum einen tragen sie durch ihre
linearen Strukturen zur Vernetzung ganz unter-
schiedlicher Raume bei. Dabei kann es sich um
Freiflachen entlang des Altrheins handeln, die
durch den Kanal mit den urbanen Strukturen der
Innenstadt zu einer erlebbaren Einheit werden.
Dies betrifft nicht nur das Erleben der Landschaft
vom Wasser aus. Wasserwege eignen sich auch in
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Grin- und Freirdume
erhalten

Freirdume vernetzen
Entwicklung und Gestaltung

innerstadtischer Freirdume

Kooperationen fUr ein
hochwertiges Kultur- und

Bewahren und pflegen der historischen Gartenanlagen
Gezielte Zuganglichkeit der Schutzgebiete ermdglichen
Kleinrdumige Grunverbindungen erhalten
Siedlungsgrenzen definieren und achten

Erarbeitung eines Parkpflegekonzeptes

Sicherung der Schutzgebiete

Rad- und Wegeverbindungen zwischen Freirdumen ausbauen und sichern
Zugang zum Wasser intensivieren
Raumfolgen erzeugen (Platze)

Ausbau des Wegenetzes entlang des Kanals

Abstimmung des Kultur- und Eventangebotes in der Region; auch bzw. insbesondere
grenzUberschreitend

Freizeitangebot

Sport- und Freizeiteinrich-
tungen vernetzen

Kultur und Bildung miteinander vernetzen
Forderung der auBerschulischen Aktivitaten

Einbindung der Standorte/Angebote in die regionalen Griin — und Freirdume

Ausbau und Profilierung des e Vernetzung von Sport-, Kultur- und Freizeitangeboten

touristischen Angebots
schem Bezug zur Stadt

hervorragender Art und Weise dazu, als ,Weg-
weiser” fUr Radfahrer, FuBganger oder Inlineskater
zu fungieren und diese so von einem Ort zum
n&chsten zu begleiten. Dabei ist es allerdings nicht
zwingend notwendig, sich bereits im Vorfeld fest-
zulegen. Es ist durchaus denkbar, die unterschied-
lichen Arten der Fortbewegung miteinander zu
kombinieren. Wichtig wére es dabei nur, zentrale
Anlaufstellen zu schaffen, die bei Bedarf Informa-
tionen zur Wegefiihrung bereithalten und Orien-
tierung geben koénnen. Einer dieser Orte kdnnte
beispielsweise der Bahnhof werden, der die mit
dem Zug anreisenden Touristen empfangt und
gezielt leiten kann. Ziel dieser MaBBnahmen ist es,
den sanften Tourismus zu stérken und die Region
dartber als Urlaubsregion zu profilieren.

Zusammenfassung

Wichtige Ziele fur die Entwicklung der Stadt Kleve
sind der Erhalt und die Erlebbarkeit von
(Kultur-)Landschaft sowie der Schutz der Artenviel-
falt. Eine bedeutende Rolle nehmen dabei neben
der einzigartigen Kulturlandschaft auch die histo-
rischen Park- und Griinanlagen ein. Diese gilt es
langfristig zu sichern, so dass sie ihre dkologische
und soziale Funktion erflllen kdnnen und einen
wesentlichen Beitrag zur Lebensqualitat der Klever
Burgerinnen und BUrger sowie die Touristen leis-
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Entwicklung von attraktiven, einzigartigen Sport- und Freizeitangeboten mit themati-

ten. Besondere Anforderung an Freiraum-, Sied-
lungs- und Gewerbeentwicklung stellen hierbei die
Topographie und die Nahe zum Rhein dar.

Die vielfaltige Landschaft mit Reichswald und
Wasserflachen bietet einen attraktiven Rahmen

fUr Freizeit- und Sportaktivitdten. Neben den auf
die Landschaft bezogenen Freizeitaktivitdten und
Einrichtungen kann sich aber auch der urbane
Stadtraum fUr die Freizeitnutzung anbieten. Durch
eine Mischung von Kultur, Event und Einkauf, kann
die Innenstadt zu einem besonderen Erlebnisort
werden.



Grlin- und Freirdume

Gelenkte Erlebbarkeit der Natur-und

Schutzgebiete

Bewahren der historischen Park - und
Freiraumstrukturen

Kleinrdumige Griinverbindungen
erhalten

Freiraumverbindung entlang
des Kanals stérken

Bewahren der historischen Park - und
Freiraumstrukturen

Legende

C Griinring Hoéhenriicken

NN FFH-Gebiete \\\ GroBraumige

GrlUnvernetzung
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Kleve als Dienstleistungs- und Wirtschaftstandort

Wie viele andere Stadte auch war Kleve vormals
industriell gepragt. Zundchst wurde wegen des
Kur- und Badebetriebes zwar darauf geachtet, sto-
rende Industrien fern zu halten. Jedoch spéatestens
mit Ansiedlung der ersten Unternenmen in Kellen
um 1888, pragten vorwiegend Unternehmen der
Lebensmittelindustrie den Klever Raum. Eine der
ersten waren die Van den Bergh‘schen Margarine-
werke, gefolgt von der Keksfabrik XOX-Biskuitfa-
brik GmbH und der Kakaofabrik Bensdorp. Einen
Namen als Schuhstadt machte sich Kleve mit der
Grundung der Elefanten-Schuhfabrik. Viele dieser
Fabriken gibt es heute allerdings nicht mehr. Nur
Teile der Margarinewerke produzieren noch und die
Olmuhle bei Griethausen ist weiterhin in Betrieb.

Von Norden ziehen sich die Gewerbegebiete
Hammscher Hof und Nellenwardgen wie ein Keil in
das Stadtgefuge. Die alten Produktionsstatten der
ehemaligen Industrienunternehmen stehen zum
Teil leer. Viele dieser ehemals industriell genutzten
Flachen liegen jedoch innenstadtnah und bieten
somit neue Entwicklungsmaoglichkeiten fur die
Stadt. Dieses Potenzial ist teilweise bereits erkannt
und entsprechend genutzt worden. Die Kultur-
einrichtung , Theater im Fluss® beispielsweise ist

in den Raumlichkeiten der alten Schuhfabrik an
der AckerstraBe untergekommen und zahlreiche
KUnstler haben inr Atelier auf dem XOX-Gelande
bezogen.
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Kleve ist als Kreisstadt aber vor allem auch Sitz
vieler Behdrden. Aus diesem Grund ist der Dienst-
leistungssektor sehr ausgepragt, was aus der Auf-
listung der Beschaftigten nach Wirtschaftssektoren
abzulesen ist. Im Jahr 2005 waren im priméren
Sektor (Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Fischerei)
1,1%, im sekundaren (produzierendes Gewerbe)
26,9% und im tertidren (Dienstleistungsbereich)
60,8% aller Beschaftigten tatig.

Dienstleistung

produzierendes Gewerbe

Landwirtschaft|Forstwirtschaft|Fischerei

Beschéaftigte nach Wirtschaftsektoren in %

Insgesamt sind in Kleve am 31.03.2007 15.849
sozialversicherungspflichtig Beschaftigte gemel-
det gewesen. Von den gemeldeten Beschaftigten
der Stadt pendeln 8.230 Menschen (53%) nach
Kleve hinein und ca. 44% der Bewohner fahren

zu ihrem Arbeitsplatz in eine andere Kommune.
Das bedeutet fUr die Stadt ein insgesamt positives
Pendlersaldo. Die Altersgruppe mit den meisten



heute Entwicklungspotenziale in alten Gebauden | Verbesserungsbedarf im OPNV-Netz

Beschaftigten ist mit 55% mit Abstand die der

30- bis 50-jahrigen. Die Zahl der sozialversiche-
rungspflichtigen Auszubildenden ist zwischen
1995 und 2005 um 4,2% angestiegen. Verglichen
mit anderen Gemeinden ahnlicher Struktur liegt
Kleve damit Uber dem Durchschnitt. Dennoch wird
Handlungsbedarf hinsichtlich der wirtschaftlichen
Entwicklung der Stadt gesehen.

nach Kleve

aus Kleve

bleiben in Kleve

Pendlerbilanz Kleve in %

Die Verkehrsanbindung als Entwicklungsimpuls
Den so genannten harten Standortfaktoren — wie
der Verkehrsanbindung und Flachenverfugbarkeit
— kommt in Bezug auf die wirtschaftliche Entwick-
lung einer Kommune eine zentrale Bedeutung zu.
Als allgemeine Anforderung an die verkehrliche In-
frastruktur kann formuliert werden, dass die Region
gut erreichbar sein muss. Dazu zahlt insbesondere
der Anschluss an das Uberértliche StraBennetz mit
Autobahnanschluss. Zur optimierten Anbindung

der Klever Gewerbegebiete an die A3 und A57
sind daher seitens der Stadt Uberlegungen zu
moglichen UmgehungsstraBen angestellt worden.
Bereits gebaut ist die IndustriestraBe, die das Ge-
werbegebiet Hammscher Hof auf kirzestem Wege
zur B9 und zur B220 an der Emmericher Rhein-
bricke fuhrt. Geplant ist auBerdem die Ostumge-
hung von Kellen, die zu einer deutlichen Entlastung
der Emmericher StraBe (B220) fuhren soll. Ziel ist,
dem Schwerlastverkehr eine attraktive Alternative
zu bieten. Hier ist das Linienbestimmungsverfahren
auch bereits abgeschlossen und der Trassenver-
lauf festgelegt.

Weitere Ortsumgehungen, die zur Entlastung der
Stadtkerne und Wohngebiete fihren und gleich-
zeitig eine verbesserte Anbindung an das Uber-
geordnete StraBennetz gewahrleisten, sind auch
zukinftig in die Uberlegungen zur Organisation
des Kfz-Verkehrs einzubeziehen. Denkbar ware
beispielsweise eine Umgehungsstraie stdlich von
Rindern einzurichten, die eine schnellere Anbin-
dung an die B9 in westliche Richtung (Niederlande)
ermdglichen wirde.

Neben dem Kfz-Verkehr gilt es auch den OPNV zu
berlcksichtigen, denn Kleve verflgt Uber eine re-
lativ hohe Zahl an Einpendlern. Insbesondere dem
Schienengebundenen Personennahverkehr kommt
dabei eine wichtige Bedeutung zu. Da es kurzfristig
schwierig wird, Kleve an das Schienennetz nach



Zur Optimierung der Verkehrsanbindung sind weitere Ortsumgehungen geplant

Nimwegen beziehungsweise Arnheim anzubinden,
sollte Uberlegt werden, ob man nicht als tempo-
rare L6sung zumindest die Anbindung zwischen
Nimwegen und Kleve durch eine Optimierung
(Taktung, Fahrzeit) der Schnellbusverbindung
verbessern konnte. Die Verteilerfunktion innerhalb
des Stadtgebietes kénnte dann von dem lokalen
Bussystem tbernommen werden. Langfristig sollte
es aber dennoch eine optimierte Schienenanbin-
dung von Kleve an das Uberdrtliche Schienennetz
in westlicher Richtung geben. Nahere Ausfuhrun-
gen dazu finden sich in der ,Verflechtungsstudie
Grenzregio Kleve-Nimwegen* der StadtUmBau
GmbH, Kevelaer.

Weiche Standortqualitdten als Qualitdtsmerkmal
Um im Wettbewerb der Kommunen und Regionen
bei der Ansiedlung und Sicherung von Arbeits-
platzen bestehen zu kdnnen, durfen nicht nur die
harten Standortkriterien betrachtet werden. Zuneh-
mend spielen auch die ,weichen® Standortfaktoren
eine bedeutende Rolle. Wichtiger Ankntpfungs-
punkt ist die Scharfung des stédtischen Profils als
Lebensstandort, spielt doch das Umfeld flr die
Kauf- beziehungsweise Mietentscheidung eine
groBe und Generationen Ubergreifende Rolle.

Die Erreichbarkeit von Nahversorgern und sonsti-
gen Dienstleistungsangeboten wie beispielsweise
Arzten oder Apotheken kann fiir die Wahl des
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Wohnstandortes ausschlaggebend sein. Fir junge
Menschen spielt haufig das Freizeit- und Kulturan-
gebot eine entscheidende Rolle, fur Familien mit
Kindern die Zuganglichkeit zu Bildungseinrichtun-
gen. Trotz der Einfihrung der Ganztagsbetreuung
in fast allen Schulformen und der Nachmittags-
betreuung in Grundschulen, wird bezglich der
Bildungslandschaft Handlungsbedarf gesehen. Ins-
besondere die Angebote im Bereich der bilingualen
Ausrichtung der Schulen sollten stérker ausgebaut
werden. Auch eine Schwerpunktsetzung einzel-
ner Schulen in Bereichen wie Naturwissenschaft,
Wirtschaft oder Musik kénnte zur Profilbildung des
Standortes Kleve beitragen. Den Anforderungen
der unterschiedlichen Personengruppen ist auch
bezlglich der Wohnangebote Rechnung zu tragen.
Zu schaffen wéaren demnach Wohnraume, die
sowohl den Bedurfnissen von Senioren und Sing-
les, als auch Familien gerecht werden. Integrierte
Angebote im Bereich Mehrgenerationenwohnen
sind erganzend dazu notig.

Ausbildungsangebote als Zukunftsstrategie
Neben den soeben angesprochenen harten und
weichen Standortfaktoren gibt es noch weitere,
die die Situation Kleves als Wirtschaftsstandort be-
einflussen kénnen. Dazu zahlen beispielsweise die
in einer Stadt vorherrschenden Moglichkeiten zur
Aus- und Weiterbildung. Lange Zeit wurden diese
Bereiche in Kleve nicht ausreichend berucksichtigt.



Weiche Standortfaktoren: z.B. Aus- und Weiterbildungsangebote

Dies zeigt sich darin, dass fUr einige Berufszweige
kein addquates Angebot vorgehalten wird und
QualifizierungsmaBnahmen deutlich stérker unter-
stutzt werden kdnnten. Dies gilt insbesondere fur
die hochqualifizierten Arbeitskréfte. Jugendliche,
die ein Hochschulstudium aufnehmen mdéch-

ten, sind gezwungen, sich rAumlich in Richtung
Niederlande oder das Ruhrgebiet zu orientieren,
da es in Kleve und ndherer Umgebung keine
Fachhochschulstandorte oder Universitaten gibt.
Dabei zeigt sich allerdings, dass Personen die die
Stadt zur Ausbildung erst einmal verlassen haben,
in der Regel auch nicht wiederkehren, sondern
andere Arbeitsmarkte in Anspruch nehmen. Etwas
besser sieht es im Bereich der Ausbildungsberufe
aus. Doch auch hier kénnten Verbesserungsmal3-
nahmen ergriffen und die Aus- und Weiterbildung
optimiert werden. Eine interessante Initiative stellt
beispielsweise die ,Steilpass“-Offensive dar. Diese
wendet sich gezielt an die Klever Unternehmen,
zusétzliche Ausbildungsstellen fur unter 25-jahrige
HartzIV-Empfanger oder Jugendliche, deren Eltern
Sozialhilfe bekommen, zur Verflgung zu stellen.
Uber diese Initiative konnten in den vergangenen
zwei Jahren bereits 69 zusatzliche Ausbildungs-
stellen geschaffen werden.

Die rdumliche Nahe zu den Niederlanden erweist
sich teilweise auch als problematisch. Dort bewe-
gen sich die Preise fur Wohnbauland auf einem
Niveau von 200 €/m? in Millingen aan de Rijn, Gro-

esbeek und Ubbergen bis zu 325 €/m? in der Regi-
on Nijmegen. Auf deutscher Seite ist das Bauland
mit 110 €/m? in Kranenburg und 125 €/m? in Kleve
deutlich gunstiger. Diese doch sehr deutlichen
Preisunterschiede fUhren dazu, dass zwar viele
(niederlandischen) Arbeitnehmer in Kleve wohnen,
aber in Holland arbeiten. Dies ist nicht zum Vortell
der lokalen Wirtschaft. Entgegensteuern sollte
man, indem hochwertige Ausbildungmdglichkeiten
angeboten werden, die die Arbeitskréafte langfris-
tig an den Standort Kleve binden. Einen guten
Ansatz gibt es bereits bei der kaufmannischen
Ausbildung des Berufskollegs in Kleve. Durch
regionale Kooperation kann ein ausbildungsbe-
gleitendes Studium angeboten werden, durch

das bei einem anschlieBenden Hochschulstudium
einige Semester angerechnet werden kénnen. Die
Unternehmensbindung ist durch die Ausbildung
recht hoch und die Arbeitskrafte kehren nach dem
Studium eher zurlick als wenn sie direkt nach der
Schulausbildung die Stadt verlassen héatten. Neben
diesem Ansatz, der sich eher an junge Leute
richtet, gilt es die berufsbegleitende Weiterbildung
zu unterstitzen. Die Etablierung einer Hochschule
am Standort Kleve wirde zwar sicherlich wichtige
Impulse geben, ware aber aufgrund ihrer GroBe
wahrscheinlich eine auf bestimmte Fachrichtungen
spezialisierte Einrichtung und kénnte dem Man-
gel an qualifizierten Arbeitskraften demnach nur
bedingt begegnen. Um der Stadt auch weiterhin
eine wirtschaftlich stabile Basis zu geben, mit der
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Wirtschafts- und Bildungs- e (grenzlberschreitende) Kooperationen sowohl zwischen den Hochschulen als auch

standort starken

nehmen

Verbesserung des Ausbil-
dungsmarktes

Erreichbarkeit verbessern

Zukunftsfahige Arbeits-
standorte entwickeln

zwischen Hochschule und Unternehmen einflhren
Verstarkung der Kooperationen mit regionalen, nationalen und internationalen Unter-

Qualifizierung und Weiterbildung von Arbeitskréften in Kleve und der Region
Ausbildungs- und berufsbegleitende Fort- und Weiterbildungsangebote etablieren
Schaffung vom mehr Ausbildungsstétten

Aktive Arbeitsmarktunterstitzung

Optimierung der Anbindung an die Autobahnen
Verbesserte OPNV Anbindung
Verbindung Kleve — Nimwegen optimieren

Innovative Unternehmensférderung und -unterstitzung
Weiche Standortqualitaten férdern
Regionale Abstimmung bei der Gewerbeflachenentwicklung

Im Bestand entwickeln e Umbau und Aufwertung bestehender Gewerbeflachen

es mdglich ist, Schwankungen maéglichst frih auf-
fangen zu kénnen, bedarf es demnach keiner hoch
spezialisierten Branche, sondern vielmehr einer
breit aufgesteliten Wirtschaftsstruktur. Um diese

zu gewahrleisten, bedarf es dartber hinaus auch
einer vielfaltigen Bildungslandschaft. Detaillierte
Informationen zur wirtschaftlichen Entwicklung

der Stadt Kleve befinden sich in der GEFAK-Wirt-
schaftsstrukturanalyse der Stadt Kleve aus dem
Jahr 2008.

Zusammenfassung

Damit Kleve sich langfristig im Wettbewerb der
Stadte behaupten kann, muss sich die Kommune
sowohl auf die vorhandenen Stérken konzentrie-
ren als auch gleichzeitig auf den neuen Markten
positionieren. Der Dienstleistungsbereich ist weiter
auszubauen, Ausbildungsmaoglichkeiten mus-

sen verbessert und Zukunftsbranchen gefordert
werden. Dartber hinaus mussen Kooperationen
eingegangen werden, um ein starkes (regionales)
Wirtschaftsnetzwerk aufzubauen. Erste Impulspro-
jekte sind hier bereits mit dem kreisweiten virtuellen
Gewerbeflachenpool und der Verflechtungsstudie
Grenzregion Kleve-Nimwegen angestoen worden.
Besondere Potenziale bieten hier die Nahe des
Ruhrgebietes als Agglomerationsraum und die
rdumliche Nahe zu den Niederlanden mit den bei-
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den Zentren Arnheim und Nimwegen. Eine Verbes-
serung der Anbindung an diese beiden Raume ist
fUr die des Unternehmensstandorts unabdingbar.
Aber auch die weichen Standortfaktoren wie das
kulturelle Angebot, die landschaftlichen Qualitaten,
das Wohnumfeld, die Einzelhandelsausstattung
und die Bildungslandschatt gilt es ebenfalls weiter
zu entwickeln. Sie stellen fur die wirtschaftliche
Entwicklung einer Stadt einen immer wichtiger
werdenden Standortvorteil dar.



Gewerbeflachenpotenziale und Qualifizierung

Legende

Gewerbe- und Industrie-
gebiet

Gewerbegebiet fir Hand-
werk, kleine und mittlere
Betriebe

Gewerbegebiet flr Dienst-
leistung
Gewerbegebiet/Standort fur
Forschung (FH), Entwick-
lungs & Technologie

Autenziale im AuBenbereich

Potenziale im Innenbereich &
Umstrukturierungsfléchen

Flachen m. rechtskraftigem
B-Plan bzw. Flachen m.
B-Plan-Verfahren

Mobilitatsreserven
Entwicklung dieser Flachen,
wenn UmgehungsstraBe
gebaut ist

vorhandene Gewerbeflachen
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Regionale Verflechtung

In exponierter Lage am unteren Niederrhein, in
unmittelbarer Nahe zur niederlandischen Grenze
und der Region Arnheim/Nimwegen und unweit
des Ruhrgebiets liegt die Kreisstadt Kleve. Die
Nahe zu den beiden Ballungsrdumen, den Bun-
desautobahnen 3 und 57 sowie dem Flughafen
Weeze kennzeichnen die besondere Lage Kleves
in der Region. Die Grenzregion ist reich an Kultur,
Bildungseinrichtungen und Tourismusangeboten.
Eine enge Kooperation mit den niederlandischen
Stadten Arnheim und Nimwegen wird darauf
angelegt sein, dieses besondere Profil der Stadt zu
schéarfen.

Deutlich werden die bereits vorhandenen engen
Beziehungen beispielsweise durch die Beteiligung
der Stadt Kleve an verschiedenen internationalen
Netzwerken wie der Europaregion Rhein-Waal und
dem Stadtenetz Arnheim, Nimwegen, Kleve und
Emmerich (ANKE). Trotz der Nahe zum Ruhrgebiet
ist demnach eine verstérkte regionale Verflechtung
in Richtung Niederlande ablesbar, gilt der grenz-
nahe Raum um Nimwegen und Arnheim doch als
besonders wachstumsstark. In sehr viel starkerem
MaBe als bisher wird Kleve demzufolge auf eine
verstarkte Kooperation mit diesen niederlandischen
Stadten angewiesen sein, um an der dortigen
wirtschaftlichen Dynamik zu partizipieren. Doch
auch die Niederlander nutzen die unmittelbare
Nahe zur Grenze. Die Nachfrage nach Gewerbe-
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und Wohngrundstlcken sowie Hausern ist in den
letzten Jahren standig gestiegen. Auch in Zukunft
wird sich daran nur wenig andern. Um langfristig
im Wettbewerb der Stadte untereinander bestehen
zu koénnen, gilt es demzufolge das Profil von Kleve
im regionalen Kontext zu starken.

Kooperationen als Chance begreifen

Wahrend sich die Kommunen auf niederlandischer
Seite bereits in Stadtenetzen wie der ,Stadsregio
Arnhem-Nijmegen® organisiert haben, um MaB-
nahmen zu definieren wie die rdumliche Entwick-
lung der kommenden Jahre zielgerichtet zu lenken
sel, ist dies auf deutscher Seite noch eher die
Ausnahme. Insbesondere in Hinblick auf die raum-
liche Nahe zu einem der gro3en niederlandischen
Wachstumsrédume und den auch unter deutschen
Stadten stérker werdenden Wettbewerb um Ein-
wohner und Gewerbeansiedlungen, wird es lang-
fristig fur Kleve von groBer Bedeutung sein, in ein
intaktes regionales Netzwerk eingebunden zu sein.
FUr eine einzelne Stadt wie Kleve ist es nur sehr
schwer méglich in einem Raum mit so groBem
Entwicklungsdruck bestehen zu kénnen. In einem
intakten Netzwerk hingegen kénnen gemeinsame
Ziele definiert und eine deutlich gesteigerte Au-
Benwahrnehmung erzeugt werden. Dabei geht es
zum einen um die langfristige Vision der rdumlichen
Entwicklung, zum anderen um die kooperative
Umsetzung von konkreten Projekten.



Arnheim

Waal Rhein

Nijmegen

Kleve

Regionale Einordnung Kleves | Internationale Kooperationen

Das gemeinsame Auftreten und Agieren des Nord-
kreises Kleve (Stadte Kleve, Emmerich und Goch
sowie die Gemeinden Bedburg-Hau und Kranen-
burg) wirde dazu beitragen, dass sich die Stadte
im Konkurrenzkampf besser positionieren konnten.
Ein unter den Stadten abgestimmtes Kultur- und
Veranstaltungsprogramm, die Vernetzung von Frei-
zeitmoglichkeiten und Freirdumen und ein zusam-
menhangendes StraBen- und Schienennetz, birgt
die Méglichkeit, sich gegenseitig zu starken. Auch
kann durch Kooperationen der Entwicklungsdruck
im Bereich Wohnen und Gewerbe gleichmaBig

auf die Grenzstadte verteilt werden. Das kommt
dem sensiblen Landschaftraum zugute und die
Kommunen bekommen die Méglichkeit, durch
entsprechende Reaktion auf die Nachfragen und
Verteilung ein eigenes Profil auszubilden.

Ziel des Stadtenetzes ist demnach die Herstellung
einer attraktiven, lebenswerten und wettbewerbs-
fahigen Region, in der jede Stadt ihren individuellen
Charakter einbringen kann. Gerade diese Vielfalt ist
es, von der die Region lebt. In sehr viel stéarkerem
MaB als bisher muss es demnach Ziel der Stadt
Kleve sein, sich in diesen Wachstumsraum einzu-
bringen und davon zu profitieren.

Uber das Stadtenetz des Nordkreises auf deut-
scher Seite hinaus ist es als sinnvoll zu erachten,
auch internationale Kooperationen einzugehen.
Erste Schritte wurden mit der Klever Beteiligung

Emmerich

an der Euregio Rhein-Waal und dem Stadtenetz
ANKE bereits gegangen. Dartber hinaus ist es
denkbar, dass Kleve gemeinsam mit Emmerich,
Kranenburg und Bedburg-Hau zundchst assozi-
iertes Mitglied der Stadsregio Arnhem-Nijmegen
wird, um dann perspektivisch Uber eine vollwertige
Mitgliedschaft nachzudenken. Gleichzeitig konnte
der Regionalplan Stadsregio auf den Nordkreis
Kleve erweitert werden, um eine abgestimmte
regionale Raumordnung sicherzustellen. Durch
grenzUberschreitende Kooperation kénnte die
Regionalwirtschaft gestarkt und die Situation des
Arbeitsmarktes verbessert werden.

Netzwerke aufbauen - nicht nur auf der Ebene von
Stadten und Kreisen - sondern auch zwischen Fir-
men und der Wirtschaftsférderungen. In Kleve ha-
ben sich Firmen angesiedelt die spezielle Produkte
herstellen und vertreiben, diese brauchen Zulieferer
und Abnehmer. Warum nicht darauf aufbauend ein
stabiles Netzwerk in Richtung Niederlande etab-
lieren, um vom prosperierenden Wirtschaftraum

zu profitieren? Denkbar sind die Einrichtung von
Unternehmensnetzwerken in Form von regelmaBig
stattfindenden Diskussionsabenden, thematischen
Fachgesprachen oder einem gemeinsamen Inter-
netauftritt. In Kleve selbst sind diese Netzwerke
durch die Wirtschaftsférderung in Zusammenarbeit
mit den lokalen Unternehmern bereits erfolgreich
etabliert worden. Ein gutes Beispiel daflr ist das
regelmaBig stattfindende Business-Frihsttck.

Handlungsfelder der Stadtentwicklung



Regionale Verkehrsanbin- e Etablierung einer Bahnverbindung zwischen Kleve und Nimwegen
dung verbessern e Grenzlberschreitendes Schulbussystem einflihren
e UmgehungsstraBen ausbauen

Kooperationen mit den e Abstimmung unter den Gemeinden bei der Entwicklung von Wohnbau- und Gewerbe-

Nachbarstédten eingehen flachenentwicklungen

e Gemeinsames Auftreten und Agieren des Nordkreises
e Grenzlberschreitende Kooperationen mit den niederlandischen Nachbarstadten aus-

bauen

Netzwerke aufbauen e Etablierung von Diskussionsabenden, thematischen Fachgesprachen und/oder ge-

meinsame Internetauftritte

e Ausweitung von bereits bestehenden Initiativen wie dem Business-Frihstlck
e Engagement in internationalen Netzwerken verstérken wie z.B. ANKE oder Stadsregio

Integration von NeubUr- e Bereitstellung von Sprachkursen
gerinnen und Neubtrgern e Betreuung durch Patenfamilien
fordern e Einrichtung von Begegnungszentren

e Einrichtung bilingualer Schulformen
e Sprachférderung in den Kindergérten und Schulen

Diese Aktivitaten gilt es nun auch Uber die Stadt-
grenzen hinaus anzubieten.

Doch gilt es nicht nur die wirtschaftlichen Verflech-
tungen zu intensivieren, sondern auch das Zusam-
menleben zu verbessern. Dazu zahlt insbesondere,
dass grenzbedingte Hemmnisse, wie etwa Mentali-
tatsunterschiede oder sprachliche Barrieren, durch
die Kooperationen verhindert werden. Gerade die
Sprachunterschiede stellen die Grenzregionen vor
groBe Herausforderungen. Dabei ist es vor allem

in diesen Regionen wichtig, beide Sprachen zu
beherrschen, um sich dadurch neue Chancen zu
er6ffnen. Dies betrifft natUrlich den Arbeitsmarkt,
aber auch der Wohnstandort kann neu definiert
werden und die Freizeitaktivitaten erhalten einen
wesentlich groBeren Aktionsradius. Um die vor-
handenen Sprachbarrieren abzubauen ist die Ein-
fihrung von bilingualen Schulen und Kindergarten
eine erste wichtige MaBnahme. Dabei sollten die
Bildungsangebote zwischen deutschen und nie-
derlandischen Einrichtungen frihzeitig abgestimmt
werden, damit ein (Schul-)Wechsel zwischen
beiden Landern kinftig problemlos bewerkstelligt
werden kann.

Doch nicht nur inhaltlich gilt es sich abzustimmen.
Auch in der Verkehrsabwicklung mussen entspre-
chende MaBnahmen ergriffen werden, um die Koo-
perationsbestrebungen auch abwickeln zu kénnen.
Bezogen auf die Bildungseinrichtungen wirde dies
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beispielsweise bedeuten, dass die Schulbusse so
getaktet sind, so dass auch hier ein problemloser
Wechsel des Landes maglich ist.

Ferner profitiert Kleve von der Zuwanderung neuer
Einwohner und der Nachfrage nach Gewerbefla-
chen aus Richtung der Niederlande. Um diesen
Trend weiterhin nutzen zu kdnnen, ist die Erreich-
barkeit von Kleve fir Pendler attraktiver zu gestal-
ten. Langfristig sollte daher die Bahnverbindung
zwischen Kleve und Nimwegen reaktiviert werden.
Ein erster Schritt zum Erhalt dieser Strecke wurde
mit der touristischen Zwischennutzung als Draisi-
nenstrecke getan. Voraussetzung fur die Gewerbe-
ansiedlung und Teilhabe an der niederlandischen
Wirtschaftsdynamik ist die Verbesserung der
Verkehrsanbindung in Richtung Niederlande durch
den Luckenschluss der BOn. Ausfuhrliche Untersu-
chungen und Ergebnisse zur Einschatzung der In-
frastruktur und Netzelemente in der Euregio Rhein-
Waal beinhaltet der Ergebnisbericht Euregionale
Mobilitét. Detaillierte Ausfiihrungen zur optimierten
regionalen Einbindung der Stadt Kleve sind in der
»Verflechtungsstudie Grenzegion Kleve-Nimwegen*®
der StadtUmBau GmbH, Kevelaer, dargelegt.



Verkehrsstruktur

Zusammenfassung

Der demografische Wandel und die zunehmende
Internationalisierung stellen eine Stadt wie Kleve
vor neue Herausforderungen. Dabei gilt es den
jeweiligen Ansprtchen der unterschiedlichen
Zielgruppen zu entsprechen. Ein vorausschauen-
des und fruhzeitiges Planen sind von Vorteil, um
Einwohnerinnen und Einwohner in Kleve zu halten
und attraktiv fur Zuzige zu sein. Die Bereitstellung
von Bildungsangeboten, attraktivern Wohnraum,
guten Einkaufsmaoglichkeiten und interessanten

Freizeitmoglichkeiten spielen dabei eine entschei-
dende Rolle. Aber die Kommune kann nicht alles
leisten: BUrgerschaftliches und unternehmerisches
Engagement leisten hier einen wichtigen Beitrag
und sind entsprechend zu fordern.

Handlungsfelder der Stadtentwicklung



Raumliche Handlungsschwerpunkte: Innenstadt Kleve

Basierend auf den Ergebnissen der Bestandsauf-
nahme und den daraus resultierenden Hand-
lungsfeldern der Stadtentwicklung, bedarf es
eines zukunftsfahigen MaBnahmenpakets. Dieses
MaBnahmenpaket gilt es aus Uberschaubaren,
wohlproportionierten Umsetzungsschritten, dem
integrativen Zusammenwirken zahlreicher Akteure
sowie dem aufeinander abgestimmten 6ffentli-
chen und privaten Engagement zu schnuren.

Um sich nicht in einer Vielzahl von Einzelprojekten
zu verlieren, ist es notwendig, diese zu koordi-
nieren und in eine schllssige Gesamtstrategie
einzubinden. Auch vor dem Hintergrund immer
knapper werdender Finanzmittel ist es notwen-
dig, vorhandene Kréfte gezielt zu bindeln und

in einen Zusammenhang zu stellen. Dabei wird
es darauf ankommen, die Projekte zu identifizie-
ren, von deren Umsetzung die meiste Strahlkraft
ausgeht bzw. bei denen die Strukturwirksamkeit
fUr die Stadtentwicklung am groBten ist. Nur

so kann gewahrleistet werden, dass punktuelle
MaBnahmen eine mdglichst groe Impulskraft
entfalten. Dabei miissen bestehende Uberle-
gungen zu den Themen Einzelhandel, Gewerbe,
Wohnen und Freiraum ebenso wie die Kultur- und
Freizeitentwicklung bertcksichtigt werden. Es
wird nicht alles in einem Zug zu leisten. FUr einen
erfolgreichen Entwicklungsprozess ist es aber
wichtig, Impulse fUr einzelne Entwicklungsberei-
che zu setzen, die einen langfristigen Umstruktu-
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rierungseffekt ausldsen und als Vorbild fUr weitere
Entwicklungen gelten.

Die im Folgenden genannten Projektschwerpunk-
te stehen dabei in direkter Wechselwirkung zu
den als Zielvorgaben formulierten Bausteinen der
Stadtentwicklung. So ist die Nachhaltigkeit und
Zukunftsfahigkeit des Entwicklungskonzeptes fur
die Stadt Kleve gewahrleistet.

Als raumlicher Handlungsschwerpunkt ist die
Klever Innenstadt identifiziert worden. Von den
in diesem Bereich angestoBenen MaBnahmen
ist die groBte Strahlkraft zu erwarten, GUbernimmt
die Innenstadt als Mittelpunkt doch eine Stell-
vertreterrolle fUr die Gesamtstadt. Demnach ist
das Identifikationspotenzial der Bevolkerung mit
diesem Stadtraum als sehr hoch einzustufen.

Um die Klever Innenstadt zu attraktiveren und die
Aufenthaltsqualitat zu verbessern, wurden bereits
erste Projekte umgesetzt. Zu den realisierten
Projekten zahlen die Neuordnung der StraBen-
fOhrung in der Unterstadt und die Gestaltung des
Koekkoekplatzes inklusive der daran anschlie-
Benden Wallgrabenzone. Weitere Projekte folgen.

Konkret in der Planung bzw. im Umbau befinden
sich derzeit beispielsweise der Opschlag und die
Unterstadt rund um den Minoritenplatz. Um eine
Ubersicht Uiber diese sowie weitere prestigetrach-



Stadteingang Minoritenplatz | Die Stadt n&her an das Wasser bringen: Hafengebiet

tige Projekte zu erhalten, werden sie im Folgen-
den noch einmal ausfUhrlicher beschrieben.

Promenade Opschlag

Mit dem Opschlag wird einer der ehemals ver-
kehrsreichsten Bereiche im Stadtgebiet zu einer
stadtischen Grin- und Platzanlage umgestaltet.
Bereits 2009 sollen die Burgerinnen und Burger
sowie Besucher von Kleve die Méglichkeit haben,
entlang des Spoykanals zu flanieren und in einer
neuen Gastronomie die Aussicht auf die Schwa-
nenburg zu genieBen. Die Altstadt bekommt

mit der ,Promenade” am Kanal ein GegenUber.
Zugleich wird eine neue Eingangsituation zur
Innenstadt - vom Bahnhof und von der Kalkarer
StraBe her kommend - geschaffen.

Stadteingang Minoritenplatz

Durch seine représentative Lage direkt am Ein-
gang der Stadt und im Zusammenspiel mit dem
Rathaus gilt der Minoritenplatz als eine Schlis-
selstelle der Innenstadtentwicklung. Durch die
groBflachige Nutzung als oberirdische Stellplatz-
anlage wird der Bereich derzeit jedoch kaum als
Eingangsbereich zur Innenstadt und 6ffentliche
Platzflache wahrgenommen. Im Zusammen-
hang mit der Gestaltung des Opschlags wird
daher auch Uber die Gestaltung dieser Flache
nachgedacht. Denkbar ist beispielsweise eine

Wiederherstellung der Wallgrabenzone vom Haus
Koekkoek bis zum Spoykanal, um den Grin-
ring um die Altstadt zu schlieBen und somit eine
zusammenhangende Grinverbindung entstehen
zu lassen.

Zudem kdnnte auf dem Minoritenplatz mit der
Anlage des Rathauses inklusive Einzelhandelsfla-
chen und eines reprasentativen Rathausplatzes,
eine stadtebauliche Qualitat geschaffen werden,
die fur die Gesamtstadt und insbesondere flr die
FuBgéngerzone von entscheidender Bedeutung
ist.

Wie sich die Flache letztendlich entwickeln wird,
ist davon abhéangig, wie sich die Klever Blrge-
rinnen und Bdrger im Juni 2009 entscheiden
werden. Zur Diskussion stehen Rathausneubau,
Umbau oder die Sanierung.

Urbanes Stadtquartier am Hafen

Die Entwicklung von st&dtischen Wasserfronten
und Hafenbrachen ist ein weltweit aktueller Trend
der Stadtentwicklung. Auch in Deutschland spielt
dieses Thema eine wichtige Rolle. Von ca. 14.000
deutschen Kommunen verflgen ca. 1.200 Stadte
und Gemeinden Uber eine direkte Wasserfront.

Auch Kleve besitzt entlang des Kanals verschie-
dene attraktive Entwicklungsflachen. Eine dieser
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Flachen ist das ehemalige Hafenareal ,vis-a-vis"
mit dem XOX-Gelande. Von der Innenstadt nur
durch eine StraBBe getrennt, erstreckt sich der
Hafen bis zum Klever Ring im Norden. Dominiert
wird das Areal derzeit von groBflachigen Gewer-
bebetrieben und 6ffentlichen Einrichtungen wie
den Stadtwerken und der Polizei. Vereinzelt be-
finden sich in kleinen Enklaven ein Jugendhaus,
eine Strandbar und Wohnhéauser auf der Flache.
Die dem Hafen zugehdrigen Gebaude wie das
Zollhaus und das alte Speichergebaude stehen
leer und obwohl die Flache unmittelbar an die
Innenstadt grenzt, nehmen viele Burgerinnen und
Burger diesen Bereich nicht bewusst wahr.

Die aufgegebenen Hafenflachen bieten der Stadt
jedoch eine einzigartige Chance, sich attraktiv
und wirtschaftlich interessant zu entwickeln.
Neue Formen eines urbanen Wohnens und Ar-
beitens lassen sich mit dem auBergewdhnlichen
Ambiente am Wasser verknupfen, in das sich
auch das alte denkmalgeschitzte Speicherge-
baude einbinden l&sst. Die Erfahrungen zeigen,
dass die Wirkungen solcher Entwicklungen weit
Uber die eigentlichen Standorte hinausreichen. So
tragen die Projekte auch dazu bei, das Image der
Gesamtstadt positiv zu beeinflussen.

Warum also der Stadt an geeigneten Stellen das
Wasser nicht wieder néher bringen? Im Bereich
des Stadtkerns entlang des Kermisdahls bzw.
Spoykanals und besonders im Hafenareal mUs-
sen so neue Qualitaten geschaffen und Entwick-
lungsimpulse angestoBen werden.

Letztlich kann eine solche Flachenentwicklung
einen wichtigen Beitrag zur Strategie Kleves
leisten, verstarkt solche Flachen zu aktivieren, die
sich durch eine integrierte Lage auszeichnen und
deren Aktivierung zu einem wichtigen Impuls der
weiteren Stadtentwicklung wird.

Kreativviertel XOX
Eine Mischung aus Gewerbe, Dienstleistungen
und Kultur, der Wechsel aus alter und neuer Bau-

Raumliche Handlungsschwerpunkte

substanz sowie die direkte Lage am Kanal und
die N&he zur Innenstadt kennzeichnen das Areal
gegenuber dem Hafen. Eine vitale Kinstlersze-
ne mit Ateliers und Proberdumen verleint dem
Gebiet einen besonderen Charme, der durch die
alten Industriegebédude der ehemaligen Biskuit-
fabrik und dem ehemaligen StraBenbahndepot
erganzt wird.

Ebenso wie die Hafenflache ist die Flache der
XOX-Biskuitfabrik durch ihre Lage und die bereits
vorhandenen Nutzungen eine einzigartige Ent-
wicklungsflache. Im Zuge einer Umstrukturierung
muss sich das Viertel zum Kanal orientieren,

dem ehemaligen Hafenareal ein selbstbewusstes
Gegenuber abbilden und in seinen Nutzungen
erganzen. Die alten Gebaudekomplexe der XOX-
Biskuitfabrik und die Lage am Wasser bieten
Potenzial fur besondere Wohnlagen und Wohn-
typologien: Wohnen am Wasser, mit eigenem
Anleger oder Loftwohnen, um nur einige Beispiele
ZU nennen.

Das Gelande der ehemaligen Biskuitfabrik hat
das Potenzial, ein buntes und modernes Stadt-
quartier zu werden, in dem sich die unterschied-
lichen Funktionen Wohnen, Kultur, Freizeit und
Arbeiten vereinen lassen.

Gewerbequartier Margarine Union

Die Margarine Union blickt auf eine lange Ge-
schichte zurtck. Seit 1888 wird dort Margarine
produziert. In den letzten Jahren wurde die Pro-
duktion allerdings immer weiter reduziert, so dass
heute nur noch ein geringer Teil der Gesamtfla-
chen bendtigt wird. Wenn sich diese Entwicklung
in den n&chsten Jahren fortsetzt, wird dort bald
eine Industriebrache von ungefahr 25 ha zur
Verflgung stehen.

Durch ihre direkte Lage am Bahnhof und durch
die N&he zur Innenstadt, stellt sie jedoch eine
Flache mit groBem Entwicklungspotenzial dar. Im
Zusammenhang mit dem Bahnhof ist es dem-
nach durchaus realistisch, dass sich das Gelande



Entwicklungspotenziale auf dem Gelédnde der Margarine-Union | Entwicklungsbereich Bahnhof als Eingangsbereich der Stadt

zu einem Gewerbe- und Dienstleistungsstandort
entwickelt. Im Zusammenhang mit den angren-
zenden Sportplatzen und der Wohnbebauung,
waren auch erganzende Nutzungen fUr Freizeit
und Erholung denkbar.

Entwicklungsbereich Bahnhof

Ein weiterer wichtiger Entwicklungsbereich ist
der Bahnhof und dessen Umfeld. Dieses Quartier
stellt eine Art ,Empfangsbereich” fir die Stadt
Kleve dar, befindet sich hier neben dem Bahn-
hof auch der Busbahnhof. Jahrlich kommen ca.

12.000 Besucherinnen und Besucher nach Kleve.

Eine Aufwertung dieses Quartiers ist demnach
dringend erforderlich.

Die freigewordenen Bahnflachen und die Nahe
zur Innenstadt ermdglichen unterschiedliche
Entwicklungsperspektiven. Vor allem sollte darauf
geachtet werden, dass eine deutliche Verbindung
des Gebietes mit dem Umfeld der Innenstadt
stattfindet.

Eine intensive Beschaftigung mit dieser Aufga-
benstellung ist durch die Bahnflachen-Entwick-
lungs-Gesellschaft (BEG NRW) bereits in Auftrag
gegeben worden. Gemeinsam mit der Stadt
Kleve wurde das Buro ,ASS — Architektur Stadt-
planung Stadtentwicklung - Hamerla | Ehlers

| GruB-Rinck | Wegmann“ aus DUsseldorf mit

der Erarbeitung einer stadtebaulichen Rahmen-
planung fur das Bahnhofsumfeld betraut. Fur
den Bereich werden hauptsachlich Nutzungen
wie Gewerbe und Dienstleistung und zum Teil
Wohnen angedacht. Weitere Ausfuhrungen zum
Entwicklungsbereich Bahnhofumfeld sind der
Rahmenplanung zu entnehmen.

Die Hochschule als Entwicklungsimpuls
Kurzfristig angestoBen werden kénnten die
Entwicklungen der Potenzialflachen durch einen
gemeinsamen Entwicklungsimpuls. Dies begrun-
det sich mit der Entscheidung des Landes Nor-
drhein-Westfalen, das die Stadt Kleve Standort
einer neuen Hochschule wird. Hinsichtlich der
Anforderungen an einen Hochschulstandort sind
auf gesamtstadtischer Ebene folgende wesentli-
che stadtebauliche Kriterien zu benennen:

¢ innenstadtnahe, zentrale Lage

e gute Erreichbarkeit durch den OPNV

e entwicklungsféhiges Umfeld
(v.a. bezogen auf Wohn-, Dienstleistungs- und
Gewerbenutzungen)

e Flachenverfugbarkeit

Grundsatzlich eignet sich das Hafenareal in
besonderer Weise als Standort, lassen sich dort
alle Kriterien erfUllen. Die innenstadtnahe Lage,
das Vorhandensein des Wassers, aber auch
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die Verfugbarkeit der Flache und die ,Kraft“ des
Getreidespeichers sind besondere Potenziale. Al-
lerdings erscheint es aus Sicht der Stadtentwick-
lung nicht sinnvoll, das gesamte Hafenareal einer
solchen Nutzung zuzufihren. Zum einen sind die
im Hafen vorhandenen Entwicklungspotenziale
stark genug, eine Entwicklung im Wohn- und
Dienstleistungsbereich - aber auch im Bereich
von Freizeit- und Erholungsnutzungen - ergén-
zend anzustoBen. Zum anderen wird so einem
monofunktionalen Quartier vorgebeugt, welches
sich nur schwerlich in die Gesamtstadt integrieren
lassen und den Bereich der Unterstadt mit inren
Entwicklungsflachen weiter separieren wirde.

Um nun die geforderten Flachen zur Verflgung zu
stellen, drangt sich ein ,Briickenschlag” tber den
Spoykanal auf. Im Rahmen der Planungswerk-
statten wurde das hier verortete XOX-Areal als ein
besonders interessanter Entwicklungsstandort
identifiziert. Die Mischung aus Gewerbe, Dienst-
leistung und Kultur, die Verbindung aus alter und
neuer Bausubstanz, wie auch die direkte Lage
am Kanal und die direkte N&he zu Innenstadt

und Bahnhof wurden als wichtiger Standortvor-
teil herausgestellt, der im Zuge der kinftigen
Entwicklung weiter profiliert werden muss. Er-
ganzend kann noch der Bereich der ehemaligen
Bensdorp-Fabrik benannt werden, dem ahnliche
Entwicklungsoptionen beigemessen werden.

Dieser die drei Flachen Ubergreifende Bereich
wird als Standort fUr die Hochschule eine gewisse
Gelenkfunktion Ubernehmen und als Schnittstelle
im Stadtgeflge dienen. Bisher untergenutzte
bzw. teilweise brachliegende ehemalige Industrie-
areale, welche durch Barrieren (Kanal, Verkehrs-
adern, Nutzungscluster etc.) getrennt und daher
auch stadtraumlich unterschiedlich vorgepragt
sind, kdnnten miteinander in Verbindung ge-
bracht und revitalisiert werden. So kénnen sie
einen gemeinschaftlichen Entwicklungsimpuls
geben, der bis in die angrenzenden Stadtquar-
tiere hinein wirkt. Eine Hochschule an dem
bevorzugten Standort, kénnte allen angrenzen-
den (vorhandenen) Nutzungen bzw. (mdglichen)
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Nutzungspotenzialen auf den beschriebenen
Umstrukturierungsflachen gerecht werden, da die
Hochschule als Identifikationsobjekt, als Herz, als
Motor, oder als Impulsgeber fungieren wirde.

Der Standort bietet demnach eine Reihe von Vor-
teilen, die es zu nutzen gilt. Allem voran stehen
die Innenstadtndhe und die gute Erreichbarkeit
durch den OPNV. Die Verbindung von alter und
neuer Bausubstanz, das vorhandene kultu-

relle Nutzungsprofil und nicht zuletzt auch die
Nahe zum Kanal, versprechen ein interessantes
Ambiente, welches gerade fur einen modernen,
ausstrahlungsstarken und konkurrenzfahigen
Hochschulstandort zu einem besonderen Stand-
ortvorteil werden wird. Die Entwicklungsstandorte
in unmittelbarer Nachbarschaft kbnnen von der
Né&he zur Hochschule nur profitieren: Das Hafen-
areal mit dem erganzenden Profil eines urbanen
Wohn- und Dienstleistungsstandortes und das
Areal der Margarine-Union als profilierter Standort
fur (hochschulbezogene) gewerbliche Nutzungen.
Auch hier erdffnet die Verbindung von Alt und
Neu die Chance zur Ausbildung eines besonde-
ren und atmospharischen Standortprofils.

Insgesamt wird die Etablierung einer Hochschule
in Kleve einen sehr starken Entwicklungsimpuls
— bezogen auf die Entwicklung der Stadt und der
umgebenden Region —ausldsen. Ganz konkret
wird sich ein Hochschulstandort auch positiv auf
die Dynamik von Entwicklungsprojekten in Stadt
und im Umland auswirken; er kann neue Stand-
orte fordern und starke Akzente setzen.

Die raumliche N&he der geplanten Hochschu-

le und anderen, auf die Hochschule bezogene
Nutzungen und der Innenstadt zueinander, wirde
zudem Synergieeffekte im Bereich des Touris-
mus, der Gastronomie und des Einzelhandels zur
Folge haben.
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Réumliche Handlungsschwerpunkte in der Kernstadt von Kleve
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Das Stadtentwicklungskonzept versteht sich

als Orientierungsgrundlage und Leitlinie fur die
zukUnftige Entwicklung Kleves. Dabei definiert es
keine unveranderlichen Zielaussagen, sondern
versucht die Stadt in grundsatzlichen Zukunftsfra-
gen zu beraten und ihr als Richtschnur zu dienen.
Das Stadtentwicklungskonzept ist ein informelles
Instrument, das keinen rechtlichen Bindungen
unterliegt und dementsprechend flexibel fortge-
schrieben und sich verdndernden Rahmenbe-
dingungen angepasst werden kann. Trotz dieser
groBen Flexibilitat sind die Entwicklungsziele klar
definiert.

Ziel der Stadt Kleve ist es, ein lebenswerter
Standort innerhalb der Region zu sein, der so-
wohl Uber eine entsprechende Wirtschaftskraft

als auch attraktive Landschaftsrdume verfugt.
Diese Ubergeordnete Zielaussage spiegelt sich in
dem gemeinsam erarbeiteten Leitbild ,Qualitat vor
Quantitat” wider.

Da das Stadtentwicklungskonzept als Grundlage
flr die Neuaufstellung des FNP dient, bedarf es
neben den verbalen auch verrdumlichte Zielaus-
sagen. Die wesentlichen Inhalte dafur liefern die
aus dem Leitbild entwickelten Handlungsfelder
mit den daraus resultierenden rdumlichen Hand-
lungsschwerpunkten. Anders als der gesetzlich
definierte FNP werden mit dem informellen Pla-
nungsinstrument des Strukturkonzeptes neben
den radumlichen Zielaussagen auch Qualitaten der
neuen Entwicklungen beschrieben.

Von Innen nach AuBen entwickeln und

den dérflichen Charakter wahren

Im Bereich der Siedlungsentwicklung ist es Ziel,
Kleve weiterhin mit dem Attribut einer attraktiven
Wohnstadt zu belegen. Um dies auch langfristig
gewahrleisten zu kénnen, ist eine Verbesserung
der Wohnqualitdten unabdingbar. Zum einen gilt
es die kompakten Siedlungskdrper sowohl der
Kernstadt als auch der Dorflagen zu erhalten. Nur
so kénnen die gute Erreichbarkeit der wichtigen
Infrastruktureinrichtungen gewahrleistet und eine
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unkontrollierte Flacheninanspruchnahme durch
Zersiedlung verhindert werden. Zum anderen
findet aufgrund der stetig zunehmenden Plurali-
sierung der Lebensstile eine Entstandardisierung
der Lebensverlaufsmuster statt. Damit verbun-
den ist eine Verédnderung der Nachfrage nach
Wohnraum und Wohnumfeld, Wohneigentum und
Bauformen, qualitativen Wohnraumausstattungen
und -gréBen. Auf diese Herausforderungen gilt es
daher mit einem differenzierten und nachfrageori-
entierten Angebot fur alle Einkommensschichten
und Altersgruppen zu reagieren. Die Gestaltung
des Wohnumfeldes spielt neben der Bereitstel-
lung nachfragegerechter Wohnangebote eine
entscheidende Rolle, um attraktive Wohnlagen
entstehen zu lassen. Daher gilt es der Gestaltung
und Qualitat der 6ffentlichen Raume besondere
Aufmerksamkeit zukommen zu lassen.

Griin- und Freirdume starken

Wichtige Ziele flr die Entwicklung der Stadt Kleve
sind der Erhalt und die Erlebbarkeit von
(Kultur-)Landschaft sowie der Schutz der Arten-
vielfalt. Eine bedeutende Rolle nehmen dabei
neben der einzigartigen Kulturlandschaft auch die
historischen Park- und Grinanlagen ein. Diese gilt
es langfristig zu sichern, so dass sie ihre 6kolo-
gische und soziale Funktion erfullen kbnnen und
einen wesentlichen Beitrag zur Lebensqualitat der
Klever Burgerinnen und Burger sowie den Touris-
mus leisten. Besondere Anforderung an Frei-
raum-, Siedlungs- und Gewerbeentwicklung
stellen hierbei die Topographie und die Nahe zum
Rhein dar. Die vielféltige Landschaft mit Reichs-
wald und Wasserflachen bietet einen attraktiven
Rahmen flr Freizeit- und Sportaktivitdten. Neben
den auf die Landschaft bezogenen Freizeitaktivi-
t&ten und Einrichtungen kann sich aber auch der
urbane Stadtraum fUr die Freizeitnutzung anbie-
ten. Durch eine Mischung von Kultur, Event und
Einkauf, kann die Innenstadt zu einem besonde-
ren Erlebnisort werden.



Blick auf die Schwanenburg

Unternehmensstandort profilieren

Damit sich Kleve langfristig im Wettbewerb der
Stadte behaupten kann, muss sich die Kommune
sowohl auf die vorhandenen Stérken konzentrie-
ren, als auch gleichzeitig auf den neuen Mark-
ten positionieren. Mit dem Wegbrechen groBer
produzierender Betriebe ist der bundesweit zu
beobachtende Strukturwandel auch in Kleve
angekommen und andert allmahlich aber kontinu-
ierlich das Bild der Stadt, weg von einem Indus-
trie- hin zu einem Dienstleistungs-, Verwaltungs-
und Technologiestandort. Aus diesem Grund ist
der Dienstleistungsbereich weiter auszubauen,
Ausbildungsmdoglichkeiten muissen verbessert
und Zukunftsbranchen geférdert werden. Dartber
hinaus mussen Kooperationen eingegangen wer-
den, um ein starkes (regionales) Wirtschaftsnetz-
werk aufzubauen. Besondere Potenziale bieten
hier die gute Erreichbarkeit des Ruhrgebietes als
Agglomerationsraum und die rdumliche N&he zu
den Niederlanden mit den beiden Zentren Arn-
heim und Nimwegen. Neben der Optimierung der
Verkehrsinfrastruktur sowohl fir den MIV als auch
den OPNV stellen die weichen Standortfaktoren
wie das kulturelle Angebot, die landschaftlichen
Qualitaten, das Wohnumfeld, die Einzelhandels-
ausstattung und die Bildungslandschaft fur die
wirtschaftliche Entwicklung einer Stadt einen
immer wichtiger werdenden Standortvorteil dar.

Regional denken und handeln

Letztendlich ist trotz des Wettkampfes um Ein-
wohnerzahlen und Arbeitsplatze der Kommunen
untereinander ein kooperatives Klima zwischen
den Stadten und Gemeinden im Kreis Kleve und
den unmittelbar angrenzenden Regionen auch auf
niederlandsicher Seite zu pflegen. Denn nur so
kann eine ausgewogene Entwicklung der Ge-
samtregion gewahrleistet werden, die letztendlich
zum Vorteil aller beteiligten Stadte beitragt. Dabei
gilt es aber auch den jeweiligen Ansprtchen der
unterschiedlichen Zielgruppen zu entsprechen.
Ein vorausschauendes und frihzeitiges Planen
sind von Vorteil, um Einwohnerinnen und Ein-
wohner in der Region zu halten und attraktiv fur
Zuzlge zu sein. Die Bereitstellung von Bildungs-
angeboten, attraktivem Wohnraum, guten
Einkaufsmdglichkeiten, interessanten Freizeit-
moglichkeiten, abwechslungsreichen Freirdumen
und vor allem die Erreichbarkeit spielen dabei
eine entscheidende Rolle. Aber die Kommune
kann nicht alles leisten: BUrgerschatftliches und
unternehmerisches Engagement leisten hier einen
wichtigen Beitrag, um gegenseitiges Verstandnis
zu entwickeln und sind entsprechend zu férdern.
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Sicherung der Tra
fristigen Ziel der R

Entwicklung eines lebendigen und attraktiven Stadtquartiers am Wasser mittels
urbaner Wohnangebote und Dienstleistungs-/Gewerbeunternehmen sowie Frei-
zeit- und Kulturangebote

Flache mit hohem Entwicklungspotential durch die Nahe zur Innenstadt und dem
Bahnhof

Entwicklung des Geldndes zu einem Gewerbe und Dienstleistungsstandort

Entwicklung der nicht mehr benétigten Bahnflachen zur Ansiedlung von Gewerbe-
und Dienstleistungsunternenmen sowie Wohnfl&chen

Eingangsbereich der Stadt Kleve -stadtebauliche und gestalterische Aufwertung
des Umfeldes

Entwicklung des Umfeldes ,Minoritenplatz® und des ehemaligen Postareals als
impulsstarke Standorte fir Handel- und Dienstleistungsunternehmen sowie fiir
gastronomische/kulturelle Einrichtungen
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Gelenkte Erlebbarkeit der Natur-
und Schutzgebiete

Kleinrdumige Grinverbindungen
erhalten

sse mit dem lang-
eaktivierung

Bewahren der historischen Park-
und Freiraumstrukturen

f

Aufenthaltsqualitaten in der
Innenstadt verbessern
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Bewahren der historischen Park-
und Freiraumstrukturen

Legende zum Raumlichen Entwicklungskonzept (REK)

REBLE DERC

Raumliche Perspektive



Mit dem Stadtentwicklungskonzept ,Zukunft
Kleve® wurde ein Prozess der Kommunikation
zwischen BUrgerschaft, Verwaltung und Politik
angestoBen. Diesen Prozess einer neuen Pla-
nungskultur in Kleve gilt es auch in Zukunft weiter
zu fuhren und zu intensivieren. Begleitet werden
muss diese auf Kommunikation ausgelegte Arbeit
durch verschiedene weitere informelle und formel-
le Planungsinstrumente. Nur aus dem Zusam-
menspiel unterschiedlicher Strategien kann sich
eine lebendige Planungskultur entwickeln.

Die Darstellung der Rahmenbedingungen, die
Formulierung von Zielaussagen und die Her-
ausarbeitung von Handlungsfeldern und raum-
lichen Handlungsschwerpunkten bilden hierfur
eine solide Basis. Dennoch bedurfen sie der
kontinuierlichen Fortschreibung, Vertiefung und
Ergadnzung. Um diesen Arbeitsprozess strukturiert
durchfuhren zu kdnnen, werden im Folgenden
einige Handlungsempfehlungen ausgesprochen,
wie sich die n&chsten Arbeitsschritte darstellen
konnten. Die Entwicklungsdynamik ist dabei so zu
steuern, dass die eingesetzten finanziellen Mittel
einen moglichst groBen Nutzen fir die Gesamt-
stadt bringen. Dies ist insbesondere von Bedeu-
tung, wenn es um das Erscheinungsbild der Stadt
geht, da sich dieses sowohl nach Innen bei der
eigenen Bevolkerung als auch nach AuBBen bei
den Besuchern der Stadt als Image manifestiert.
Den baulichen Strukturen ist demnach besondere
Aufmerksamkeit zu schenken. Dies kann in Form
verschiedener Planungsinstrumente erfolgen. Im
Folgenden werden daher Empfehlungen fir kom-
mende Arbeitsschritte ausgesprochen.

Denkmalpflegeplan

Denkmaéler sind historische Botschafter der
Vergangenheit und fungieren haufig als Identi-
tétsmerkmale der Stadt. Ein Instrument, das in
Kleve demnach von groBer Bedeutung werden
kann, liegt im Bereich der Denkmalpflege. Viele
Denkmaler und ortsbildpréagende Gebaude sind
aufgrund ihrer maroden Bausubstanz allerdings in
Gefahr. Auch ist die reine Erhaltung haufig nicht
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ausreichend. Durch den wirtschaftlichen und
gesellschaftlichen Strukturwandel haben Hofan-
lagen, MUhlen und Fabrikgebaude ihre Funktion
verloren. Die moderne Denkmalpflege bertick-
sichtigt daher auch den Aspekt der Nutzung.
Denn nur ein Denkmal, das nachhaltig und sinn-
voll genutzt wird, ist auf Dauer zu sichern. Beide
AnsprUche gilt es in Einklang zu bringen.

Leider fehlt — trotz eines steigenden Interesses
der Burgerschaft an Baudenkmalern — vielfach
ein Bewusstsein flr den Wert und die Bedeutung
von Denkmaélern. Daher ist es von besonderer
Bedeutung, in der Bevolkerung fur Unterstitzung
und Toleranz zu werben. EigentUmerinnen und Ei-
gentUmer durfen die Protektion seitens der Denk-
malpfleger keinesfalls als Einschrankung auffas-
sen, sondern mussen vielmehr gemeinsam nach
Lésungswegen suchen. Auch hier gilt das Prinzip
der modernen Denkmalpflege: Nutzung vor dem
bloBen Erhalt. Die Bevolkerung muss verstehen,
dass bestimmte Gebaude das Stadt- bezie-
hungsweise Ortsbild wesentlich pragen und somit
auch Zugpferd, beispielsweise fur die touristische
Entwicklung, sein kdnnen. Gleichzeitig muss die
Stadt verstéarkt auf die Eigentimer zugehen und
diese Uber Fordermdglichkeiten im Umgang mit
ihrer Immobilie informieren. Sinnvoll ware es dem-
nach in diesem Zusammenhang, einen umfassen-
den Denkmalpflegeplan zu erstellen.

,Was man nicht kennt, kann man nicht schitzen.”
So kénnte der Grundgedanke des Denkmalpfle-
geplans beschrieben werden. In einem Denkmal-
pflegeplan erfolgt eine Bestandsaufnahme und
Analyse des Stadtgebietes unter siedlungsge-
schichtlichen Gesichtspunkten. Darauf aufbauend
werden alle Bau- und Bodendenkmaler, Denk-
malbereiche, Grabungsschutzgebiete und weitere
erhaltenswerte Bausubstanzen kartographisch
erfasst. Des Weiteren wird ein Planungs- und
Handlungskonzept zur Festlegung der Ziele und
MaBnahmen erstellt, welches den Schutz, die
Pflege und die Nutzung von Denkmélern im Rah-
men der Stadtentwicklung regeln soll.



Erfahrungen haben gezeigt, dass in solch einem
Verfahren eine breit angelegte Beteiligung der
Burgerschaft sowie ausgewiesener Experten
stattfinden sollte. Zum einen, um an siedlungs-
geschichtliche Details zu gelangen, zum anderen
aber auch, um das oben erwahnte Schutzziel zu
erfullen: Nur was man kennt, kann man schit-
zen. Eine o6ffentliche Diskussion kann hier einen
wesentlichen Beitrag leisten und der Denkmal-
pflegeplan — als informelles Instrument — die Be-
lange der Denkmalpflege im Abwéagungsprozess
bestmaoglich einbringen.

Gestaltungssatzungen

Es kommt jedoch nicht nur darauf an, schit-
zenswerte Einzelgebadude zu erhalten, sondern
auch das Gesamtbild der Stadt zu betrachten
und Neubauten auf ihre Integrationsféhigkeit hin
zu bewerten. Insbesondere in den Doérfern sowie
an stadtebaulich markanten Stellen, kann eine
~Fehlentwicklung® fatale Wirkungen haben. Ein
geeignetes Instrument zur Bewahrung der Ho-
mogenitat des Stadtbildes, wére die Etablierung
von Satzungen zur Gestaltung der verschiedenen
Ortsteile.

Im Zuge der Bestandsaufnahmen zum Denk-
malpflegeplan kénnten auch die fur die Gestal-
tungssatzungen relevanten Besonderheiten und
Charakteristika wie Dachneigungen, Gaubenty-
pologien, verwendete Baumaterialen und Grund-
stlckszuschnitte der einzelnen Ortschaften identi-
fiziert werden. Auf Grundlage dieser Informationen
ware es dann mdglich, eine Gestaltungssatzung
fUr die einzelnen Ortschaften beziehungsweise
Quartiere zu entwickeln. Diese wirden wichtige
Gestaltungsprinzipien festlegen, die Bauherren
bei Um- und Neubau zu bertcksichtigen haben.
Gleichzeitig sollten Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter der Stadtverwaltung den Bauherren beratend
zur Seite stehen und Moglichkeiten aufzeigen, wie
ihr Neubau besonders gut innerhalb des Sied-
lungsgeflges harmoniert (Positivplanung).

Gestaltungsbeirat

Ein weiteres Instrument zur Qualitatssicherung
von Neu- und UmbaumaBnahmen ist der Gestal-
tungsbeirat. Dieser ist ein unabhangiges Sach-
verstandigengremium, das durch seine Empfeh-
lungen die bestehenden architektonischen und
stadtebaulichen Qualitaten sichern und zur Ver-
besserung des Stadtbildes beitragen kann. Der
Gestaltungsbeirat begutachtet vor allem Vorha-
ben von besonderer stadtebaulicher Bedeutung
in ihrer Auswirkung auf das Stadt- und Land-
schaftsbild. Des Weiteren kann er Bauvorhaben
von privaten und &ffentlichen Bauherren sowie fur
die Stadtentwicklung bedeutsame stadtebauliche
Planungen beurteilen. Die Empfehlungen richten
sich an die zustandigen Fachausschusse und

an den Rat der Stadt Kleve - aber auch an die
Verwaltung. Gerade bei aktuellen Entwicklungen
wie der Entwicklung des Hafenbereichs und der
Neugestaltung der Ortmitte in Materborn, kann
der Gestaltungsbeirat eine groBe Hilfe sein.

Stadtumbaugebiet

Neben den eher Ubergeordneten Instrumentarien
gibt es auch die Mdglichkeit, kleinere Raumein-
heiten in ihrer Entwicklung zu unterstitzen. Eine
Maoglichkeit bietet die Ausweisung des betrof-
fenen Areals als Stadtumbaugebiet nach §§171a
ff BauGB. Ziel des Stadtumbaus ist es, in Gebie-
ten, die von erheblichen stédtebaulichen Funkti-
onsverlusten betroffenen sind, Anpassungen zur
Herstellung nachhaltiger Strukturen zu schaffen.
Gefordert werden die Aufwertung bestehender
baulicher Strukturen und des Wohnumfeldes, des
Freiraums sowie der Abriss nicht mehr bedarfs-
gerechter Gebaude. Grundlage fUr den Beschluss
als Stadtumbaugebiet bildet ein Stadtebauliches
Entwicklungskonzept, in dem Ziele und MaBnah-
men schriftlich dargelegt werden.

Ein Standort, der den Belangen eines Stadtum-
baugebietes entsprechen kdnnte, ist das Bahn-
hofsquartier mit seinen Brachflachen. Dieses
Areal hat in den vergangenen Jahren einen
deutlichen Funktionsverlust verzeichnen mussen;
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nun bedarf es einer neuen Nutzungsfindung und
Aufwertung dieses Mischgebietes. Als wichtiger
Ankerpunkt muss der Bahnhof als Stadteingang
entsprechend gestaltet werden. Wenn in den
n&chsten Jahren dann auch die unmittelbar an
den Bahnhofsbereich angrenzenden Flachen der
Margarine Union frei werden, entsteht eine neue,
flachenmaBig nicht unerhebliche Brachflache, mit
der es umzugehen gilt. Auch hier ist zu prufen, ob
diese — eventuell auch zu Teilen — in das Pro-
gramm Stadtumbau West aufgenommen werden
kann.

Innenstadtkonzept

Der Trend ,Zurlick in die Stadt* halt an. Und um
auch die Innenstadt Kleves daftr zu wappnen,
wird ein Innenstadtkonzept vorgeschlagen, das
sich mit ihren Starken und Schwéachen auseinan-
dersetzt und Ldsungsvorschlage vorgibt. Gerade
im Bereich des innerstadtischen Wohnens hat
Kleve durch die in der Nachkriegszeit errichteten
Gebaude ein schweres Erbe. Diese entsprechen
nicht mehr den aktuellen Energiestandards und
den geénderten Wohnbedurfnissen. Leerstand
und Zerfall drohen, wenn man sich dieser Proble-
matik nicht stellt. Um ein umfassendes Bild vom
Zustand der Gebaude zu erlangen sind eine Be-
standaufnahme sowie eine Leerstandskartierung
von Noten. Erst daraus kann man weitere MaB3-
nahmen einleiten, wie zum Beispiel bestimmte
Bereiche zu einem Stadtumbaugebiet zu erklaren
und entsprechende Fordermittel zu beantragen.

Immobilien- und Standortgemeinschaften

Mit der Bildung einer Immobilien- und Standort-
gemeinschaft (ISG) kdnnen zeitlich begrenzte
Entwicklungsvereinbarungen zwischen Kommu-
ne, Grund- und Immobilieneigentimer und Stand-
tortbetreibern zu dem Zweck getroffen werden, in
einem abgegrenzten Gebiet gemeinsam MaBnah-
men zur Aufwertung des Standortes zu entwi-
ckeln und durchzufiihren. Fir Kleve wurde sich
die Installation einer ISG flir kleine Teilbereiche der
GroBen StraBe und der KavarinerstraBBe anbieten.

Né&chste Schritte

Um das jetzige Flair langfristig zu sichern wirde
hier eine ISG den Standort positiv unterstitzen.

Innovative Planungskultur

Um die in der Stadtentwicklung definierten Quali-
tatsmaBstabe zu erreichen, bedarf es neben den
verschiedenen formellen Instrumenten, die der
Kommune durch den Gesetzgeber an die Hand
gegeben werden, auch eines Umdenkens in der
allgemeinen Planungskultur. Eigeninitiative und
Verantwortung der Burgerschaft ist gefragt.

Die Planungswerkstatt Kleve soll dabei nicht nur
die einwdchige Veranstaltung im Rahmen des
Stadtentwicklungskonzeptes beschreiben, son-
dern auch Leitidee fUr die Zukunft sein. In dieser
Woche haben alle Beteiligten gespurt, welch
kreative Dynamik sich in einem bottum-up orien-
tierten Planungsprozess entwickeln kann. ,Stadt-
pbaukultur entsteht aus Prozesskultur: Planung
gewinnt Qualitat im Dialog, in der Kooperation, im
Wettbewerb der Ideen. Gemeinsame Lernprozes-
se aller Beteiligten machen den Wettbewerb zum
unverzichtbaren Instrument fUr die Gestaltung
von Stadtqualitat. Stadtbaukultur ist eine Gemein-
schaftsaufgabe der Zivilgesellschaft, der Politik,
der Bau- und Immobiliengesellschaft und der
Verwaltung.” (vgl. Nationale Stadtentwicklungspo-
litik — Memorandum 2008: Seite 16)

Ziel der Stadt Kleve ist demnach, Stadtent-
wicklung im Dialog zu betreiben. Denn nur im
Gesprach lasst sich eine von der breiten Masse
getragene Planung betreiben, von der alle Seiten
nachhaltig profitieren kénnen.

Um den Dialog bezlglich der Schwerpunktthe-
men weiter zu fUhren und zu vertiefen, wird eine
Initierung von Arbeitskreisen vorgeschlagen,

die eng mit der Verwaltung zusammenarbeiten.
Die Arbeitskreise beschaftigen sich mit themati-
schen und raumlichen Arbeitsfeldern - mogliche
Themenfelder kdnnten sein: Baukultur, Wohn-
qualitat, Kleve und die Region, die Entwicklung
von Schllisselbereichen wie der Innenstadt, das



Zusammenspiel formeller und informeller Planungsinstrumente

Bahnhofsumfeld und der Hafen mit der Hoch-
schule. Diese Arbeitskreise setzen sich aus
Vertretern der Verwaltung sowie der Blrgerschaft
und Fachleuten zusammen. Die Koordinierung
der Kreise sollte von der Verwaltung Ubernommen
werden. Der Ausschuss fur Stadtentwicklung wird
mit den Arbeitskreisen rickgekoppelt, so dass er
Empfehlungen aus den Arbeitskreisen an den Rat
der Stadt Kleve weiter leiten kann.

Das Stadtentwicklungskonzept soll dafur eine
Grundlage bilden, vergleichbar mit einem Blcher-
band, wobei das Stadtentwicklungskonzept den
ersten Band darstellt, der den Handlungsspiel-
raum erlautert und vorgibt. Erganzende Studien

- weitere Bande -, wie zum Beispiel die ,Verflech-
tungsstudie Grenzregion Kleve-Nimwegen*, das
ebenfalls dialogorientierte Werkstattverfahren zur
Entwicklung der Unterstadt oder das Innenstadt-
konzept kdnnen so nach Bedarf ergénzt werden.
Gleichzeitig muss sich diese Informationskultur an
jedermann richten. Die im Rahmen des Stadt-
entwicklungskonzeptes erschienene Burgerzei-
tung ,,Zukunft Kleve* ist bei der Bevdlkerung auf
groBes Interesse und eine breite Zustimmung
gestoBen. Dieses Interesse ist als &uBerst positiv
zu bewerten, da es die Identifikation der Blrger
mit ihrer Stadt erhdht und gleichzeitig eine Kon-
sensfahigkeit von Planungen fordert. Denkbar ist
eine Kooperation mit der drtlichen Tagespresse,
die durch einen Flyer/Einleger pro Quartal oder

in einer regelmaBig erscheinenden Serie Uber
aktuelle Planungsthemen informiert. Um die BUr-
gerinnen und Burger Uber Vorhaben in der Stadt
zu informieren, ist auch das Internet ein wichtiges
Medium. Auf der stadtischen Homepage kénnten
aktuelle Themen und Projekte vorgestellt und
erlautert werden.

Mit dem Stadtentwicklungskonzept ,Zukunft Kle-
ve* wurde ein Prozess der Kommunikation zwi-
schen den Burgerinnen und Blrgern, der Verwal-
tung und der Politik angestoBen. Diesen Prozess
einer neuen und innovativen Planungskultur gilt es
weiterzufihren und zu intensivieren.

Néachste Schritte



Neue und innovative Planungskultur: Prozess der Kommunikation zwischen Burgerinnen und Burgern, der Verwaltung und der Politik
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Die Tabelle gibt einen Uberblick Uber die vorgeschlagenen MaBnahmen fiir die Stadt Kleve. Der mag-
liche kurzfristige Realisierungszeitraum liegt bei bis zu 2 Jahre, der mittelfristige Zeitraum bei bis zu 5
Jahren und der langfristige bei bis zu 10 Jahren.

Innenentwicklung vor e Flachenpotentiale im Innenbereich bevorzugt behandeln
AuBenentwicklung fur e Modernisierung des Gebaudebestandes

eine ressourcenscho- ¢ Nachhaltiges Bauflachenmanagement férdern mittel - langfristig
nende Stadtentwick- e Kompakte Siedlungskorper sichern
lung

Zukunftsfahige Wohn- e Integrative Wohnkonzepte férdern

formen bereitstellen e Forderung des urbanen Wohnens in der Innenstadt kurzfristig
und férdern e Nachhaltigen, 6kologischen und energiesparenden Wohnungsbau

férdern
Wohnumfeld und e Verbindungen der &ffentlichen Rdume mit und innerhalb der Innen-
Infrastrukturversorgung stadt kurzfristig
sichern e Aufwertung der 6ffentlichen Raume, insbesondere entlang der Was-

serkante

e Wohnformen und Umfeld den BedUrfnissen der &lteren Menschen
anpassen

Einzelhandel- und Nah- e Verbindung von Einkauf, Kultur und Freizeit férdern

versorgungsstandorte e Besonderheit der Einzelhandelstruktur (vielfaltig und kleinteilig) bewah-

sichern und stérken ren

Auf bestehende Einzelhandelsflachen fokussieren, Arrondierung der kurz - mittelfristig
Innenstadt

Immobilienstandortgemeinschaften etablieren

Etablierung eines weiteren Lebensmittelmarktes in der Innenstadt

Etablierung mobiler Einzelhandelsstrukturen (Hol- und Bringdienste)

Stérkung der Nachbarschaftshilfen

Gezielte Stadterneue-
rung betreiben

Leerstandskartierung / Leerstandsmanagement etablieren kurz - mittelfristig
Denkmalpflegeplan erstellen

Durchfihrung von Stadtsanierungs- und StadterneuerungsmaBnah-

men

Hochwertige Wohn- e \Wohnen am Wasser etablieren
standorte entwickeln Urbanes Wohnen mit vielféltigen Qualitaten in der Innenstadt kreieren mittelfristig
e Aufwertung und Sanierung der Siedlungen aus den 1950er — 1960er
Jahren

Ubersicht MaBnahmentabellen



Innerstadtische Brach- e Revitalisierung der Umstrukturierungsflachen
flachen aktivieren * Neunutzung Kleinflachiger Brachflachen im Stadtgebiet
e Uberplanung brachgefallener bzw. brachfallender Sport- und Freizeit-  langfristig
anlagen

Kultur, Geschichte und e Bespielung der Innenstadt (Platze, Wasser, Freiflachen) mit Open Air

Bildung im &ffentliche Veranstaltungen kurzfristig
Leben etablieren e FEtabilierung eines Kulturleitssystems
Ortsmitten starken e Aufwertung und Umnutzung von Gebauden zu neuen Ortsmittelpunk-
ten mittel - langfristig

e SchlieBung von Baullicken
e Gestaltung von innerstédtischen Brachflachen zu zentralen Treffpunk-
ten

Identitaten fordern e Erhaltung der Ortsteilzentren und besonderer Bauwerke als Bestand-
teil zur Identitatsbildung mittel - langfristig
e Interkulturelle Projekte zur Integration von ausléandischen Mitmen-
schen

Griin- und Freirdume
erhalten

Bewahren und pflegen der historischen Gartenanlagen

Gezielte Zuganglichkeit der Schutzgebiete ermdglichen

Kleinrdumige Grinverbindungen erhalten mittelfristig
Siedlungsgrenzen definieren und achten

Erarbeitung eines Parkpflegekonzeptes

Sicherung der Schutzgebiete

Freirdume vernetzen e Rad- und Wegeverbindungen zwischen Freirdumen ausbauen und mittelfristig
sichern
Entwicklung und e Zugang zum Wasser intensivieren kurz - mittelfristig

Gestaltung innerstadti-
scher Freirdume

Raumfolgen erzeugen (Platze)
Ausbau des Wegenetzes entlang des Kanals

Kooperationen fur ein Abstimmung des Kultur- und Eventangebotes in der Region; auch
hochwertiges Kultur- bzw. insbesondere grenziberschreitend kurzfristig
und Freizeitangebot Kultur und Bildung miteinander vernetzen

e Forderung der auBerschulischen Aktivitaten

Ubersicht MaBnahmentabellen



Sport- und Freizeitein- ¢ Einbindung der Standorte/Angebote in die regionalen Grin — und mittelfristig

richtungen vernetzen Freirdume

Ausbau und Profilie- e \ernetzung von Sport-, Kultur- und Freizeitangeboten

rung des touristischen e Entwicklung von attraktiven, einzigartigen Sport- und Freizeitangebo- — mittelfristig
Angebots ten mit thematischem Bezug zur Stadt

Wirtschafts- und Bil- (grenzUberschreitende) Kooperationen sowohl zwischen den Hoch-

dungsstandort starken schulen als auch zwischen Hochschule und Unternehmen einflhren

Verstarkung der Kooperationen mit regionalen, nationalen und interna-  mittelfristig
tionalen Unternehmen

Verbesserung des Aus- Qualifizierung und Weiterbildung von Arbeitskréften in Kleve und der
bildungsmarktes Region

Ausbildungs- und berufsbegleitende Fort- und Weiterbildungsangebo-  mittelfristig
te etablieren

Schaffung vom mehr Ausbildungsstétten

Aktive Arbeitsmarktunterstitzung

Erreichbarkeit verbes- Optimierung der Anbindung an die Autobahnen

sern e Verbesserte OPNV Anbindung langfristig
e \erbindung Kleve — Nimwegen optimieren
Zukunftsfahige Arbeits- e Innovative Unternehmensférderung und -unterstitzung mittelfristig

standorte entwickeln Weiche Standortqualitéten férdern

Regionale Abstimmung bei der Gewerbeflachenentwicklung

Im Bestand entwickeln e Umbau und Aufwertung bestehender Gewerbeflachen mittelfristig

Ubersicht MaBnahmentabellen



Regionale Verkehrsan-
bindung verbessern

Kooperationen mit
den Nachbarstadten
eingehen

Netzwerke aufbauen

Integration von Neubdir-

gerinnen und Neubdir-
gern férdern

Etablierung einer Bahnverbindung zwischen Kleve und Nimwegen
GrenzUberschreitendes regionales Schulbussystem einfiihren
Gezielter Ausbau des Verkehrsnetzes (Optimierung)

Abstimmung unter den Gemeinden bei der Entwicklung von Wohn-
bau- und Gewerbeflachenentwicklungen

Gemeinsames Auftreten und Agieren des Nordkreises
GrenzUberschreitende Kooperationen mit den niederlandischen Nach-
barstédten ausbauen

Etablierung von Diskussionsabenden, thematischen Fachgesprachen
und/oder gemeinsame Internetauftritte

Ausweitung von bereits bestehenden Initiativen wie dem Business-
Fruhstick

Engagement in internationalen Netzwerken verstarken wie z.B ANKE
oder Stadsregio

Bereitstellung von Sprachkursen

Betreuung durch Patenfamilien

Einrichtung von Begegnungszentren

Einrichtung bilingualer Schulformen
Sprachférderung in den Kindergéarten und Schulen

mittel - langfristig

langfristig

kurzfristig

kurzfristig
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Bilder und Gafiken

Quellen - und Abbildungsverzeichnis
S. 9 Plan aus dem Jahr 1859:
Stadtarchiv Kleve

S. 9 Hafen am Spoykanal 1978:
Stadtarchiv Kleve

S. 9 Luftbild 1945:
Stadtarchiv Kleve

S. 57 Luftbild Minoritenplatz:
Gottfried Evers

S. 57 Luftbild Hafengebiet:
Gottfried Evers

S. 63 Blick auf die Schwanenburg:
Gottfried Evers

Diagramme:

scheuven + wachten, Datengrundlage Statisti-
sches Jahrbuch der Stadt Kleve und des Landes-
amtes fur Datenverarbeitung und Statistik NRW

Alle Karten:
scheuvens + wachten, Kartengrundlage der
Stadt Kleve

Alle weitren Fotos:
Stadt Kleve - Dirk Posdena/Roland Schneider
und scheuvens + wachten











